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Forord

Mobilitetsplan forankret i borgernes
gronne ambitioner

Mobilitet handler grundlaaggende om at kunne
bevage sig let fra A til B. Med denne Mobilitetsplan
fremlaegges for farste gang en starre undersggelse af,
hvordan borgerne i Frederikssund Kommune transpor-
terer sig rundt i hverdagen. Transportvaneundersggel-
sen giver vaerdifuld indsigt i lokale transporttendenser
og peger pa muligheder og begraensninger for mobi-
litet fra ét sted til et andet i Frederikssund Kommune.
Kan bgrnene cykle sikkert til skole? Er kollektiv trafik et
attraktivt alternativ til bilen? Finder man let ladestan-
dere som elbilist?

At bevaege sig fra ét sted til et andet krzaever energi,
ogilangt defleste tilfaelde stammer denne energi fra
fossile braendsler. Derfor er mobilitet og kommunens
klimaindsats ulgseligt forbundet. 28 % af de samlede
danske udledninger i 2019 stammer fra transport, og
mangden af trafik forventes at stige i de kommende
ar. | Frederikssund Kommune er det isaer personbilerne,
der fylderi klimaregnskabet, hvor de i 2019 udgjorde ca.
60 % af CO2-udledningen fra transportsektoren.

Elbiler og fossilfri kollektive transportformer er kom-

met godt i gang, men antallet af fossile karetajer pa
vejene er i sidste ende afggrende. Elbiler forventes at
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udgere 17 % af den samlede bestand af personbiler i
kommuneni2o30. Derfor er der ogsa behov for andre
tiltag til at understgtte klimavenlig transport. Det
giver denne Mobilitetsrapport et ambitigst bud pa.

Byradet har med Klimahandleplan 2020-2024 beslut-
tet, at kommunen som geografisk enhed skal vaere
CO2-neutral i 2045. Skal vi nd dette mal, er der behov
for at ga nye veje for at reducere udledninger fra
transporten. Det kraever ndring af vores vaner og
stor opbakning blandt alle involverede. Derfor baserer
Mobilitetsplanen sig pa en omfattende inddragel-
sesproces med fire borgersamlinger og en virksom-
hedsworkshop for at sikre den lokale forankring, der
muligger, at planen bliver en succes. Stor tak til alle
borgere og virksomheder, der har deltaget i det store
arbejde.

Vi hdber, at Mobilitetsplanen vil bidrage til at gere
grenne mobilitetsformer mere attraktive og tilgeen-
gelige for borgere og virksomheder, sd vi kan reducere
transportsektorens klimapavirkning og samtidig hgste
andre gevinsteriform af @get sundhed, trivsel og bedre
forbindelser pa tveers af Frederikssund Kommune.

Tina Tving Stauning
Borgmester for
Frederikssund Kommune

Formand for Klima,
natur og energi

Seren Andreasen Weimann
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Indledning

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Hvis vi skal opna malet om Frederikssund Kommune som CO2-
neutral senest i 2045, er der behov for at taenke i sammenhangen-
de grgnne transportsystemer og en mere baeredygtig indretning af
vores byer. Vores handlemgnstre skal 2ndres, og vi skal fokusere pa
en gron omstilling af vores transportvaner.

Med denne mobilitetsplan saetter virammerne for de kommende
ars indsatser for at reducere transportsektorens klimapavirkning i
Frederikssund Kommune. Herudover skal mobilitetsplanen bidrage
til at udvikle den baeredygtige mobilitet i kommunen til gavn for
borgere, foreninger og det lokale erhvervsliv. Dette er sdledes hele
Frederikssund Kommunes plan.

Planen indeholder fire temaer, der skal vaere styrende for de
kommende ars indsatser samt en raekke forslag til konkrete hand-
linger, der kan reducere klimapavirkningen og @ge den grgnne
mobilitet i kommunen.

MOBILITETSPLAN



Processen

Reduktion af klimapavirkning kraever &ndring af
vores vaner og stor opbakning blandt alle invol-
verede. Netop derfor har det vaeret essentielt at
involvere borgere og interessenter i arbejdet med
mobilitetsplanen for at sikre den lokale forankring,
der muligger, at planen bliver en succes.

Mobilitetsplanen er saledes opstdet pa baggrund
af en lang proces, hvor borgere, foreninger og er-
hvervsdrivende er blevet involveret og har bidraget
med input til konkrete lgsninger.

De nuvearende transportmgnstre i kommunen er
kortlagt gennem en transportvaneundersggelse,
interviews med interessenter samt en workshop
med erhvervsliv og kulturinstitutioner. Endelig er
der gennemfeart en omfattende borgersamling,

hvor borgerne har arbejdet intensivt med planen.

7-000 borgere er hort

For at kunne udpege de rigtige indsatser har det
vaeret ngdvendigt at kortlaegge de nuverende
transporttendenseri kommunen.

Derfor indledtes processen med en transportvane-

undersggelse i form af et spgrgeskema, som blev
sendt ud via e-Boks til alle borgere i kommunen.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Tilslutningen til spgrgeskemaundersggelsen var
overvaeldende og mere end 7.000 borgere besvarede
spargeskemaet, hvilket giver et solidt datagrundlag
for undersggelsen.

| skemaet blev der spurgt generelt til folks nuvae-
rende transportvaner, bopal og pendlerafstand,
familieforhold, etc.

| afsnittet om mobilitetsregnskabet er fremhavet
hovedresultater fra undersagelsen.

Ikke kun en plan for borgere med
bopal i kommunen

Mobilitetsplanens overordnede mal er at nedbrin-
ge CO2-udledningen fra transporten i kommunen.
Men den samlede transport stammer ikke alene fra
borgere med bopael i kommunen.

Her spiller ogsa erhvervs- og kulturlivet en stor rolle,
da de typisk henter ansatte og/eller besggende fra
omkringliggende kommuner.

Derfor er det bl.a. en vaesentlig del for mobilitetspla-
nen at have input med fra virksomheder og kulturin-
stitutioner med adresse i kommunen.

December 2021
Transportvaneundersggelse
ca. 7000 respondenter

Januar 2022
Interessentinterview
12 udvalgte interessenter

Marts - maj 2022
Borgersamling - 4 mgder @
36 repraesentativt udpegede borgere

April 2022
Workshop for erhvervs- og kulturliv
ca. 15 inviterede.

Maj 2022

Borgersamling afsluttes
Borgersamlingen overdrager
deres arbejde til kommunen

Juni 2022

Planen samles

Alle input og konkrete forslag beregnes
og samles i en plan

MOBILITETSPLAN



Januar 2022
Interessentinterview
12 udvalgte interessenter

Interviews med interessenter

I samarbejde med Frederikssund Erhverv blev der
udpeget en raekke potentielle interessenter. Interes-
senterne blev udvalgt ud fra kriterier som eksem-
pelvis antal ansatte/besaggende, interesse i selv at
ivaerksaette grgnne initiativer og lokalkendskab.

I lgbet af februar og marts 2022 blev der gennemfart
interviews med:

Haldor Topsge
Baisikeli

Park Teateret
Cykelcafeen
Cyklistforbundet
Teledyne

Skibby aktive
Campus
/Eldresagen
Svanholm Gods
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April 2022
Workshop for erhvervs- og kulturliv
ca. 15 inviterede.

Workshop for virksomheder

Udover de gennemfarte interviews blev der afholdt en
workshop for kommunens virksomheder. Her arbejde-
de man med tiltag, som kan ggre det mere attraktivt

forvirksomhederne at fremme den grgnne omstilling.

Borgersamling

Det er ikke usaedvanligt for Frederikssund Kommune at
inddrage borgere i kommunale beslutningsprocesser.
Men ofte er det kompliceret at sikre, at det er en re-
praesentativ samling, som har medbestemmelse.

For at sikre at udviklingen af Frederikssund Kommunes
Mobilitetsplan var forankret i hele Frederikssund Kom-
mune, blev der sammensat en borgersamling.

En borgersamling er en samling af mennesker, som
repraesenterer kommunen fordelt pa alder, bopael, ken
og (i dette tilfaelde) transportvaner. Samlingen mgdes
ad flere omgange og arbejder gennem demokratiske
processer, hvor alle far mulighed for at dele gnsker og
holdninger og i videst muligt omfang na frem til en
enighed om eventuelle emner.

| dette tilfaelde blev Frederikssund Kommunes bor-
gersamling inviteret gennem det indledende sparge-

skema, hvor mere en 7.000 borgere deltog. | spgrge-
skemaet kunne man tilkendegive interesse i at deltage
i en videre inddragelsesproces, og borgernes gnske om
deltagelse var stor. Det var derfor muligt at sammen-
saette en gruppe af tilfeeldigt udpegede borgere, som
repraesenterede Frederikssund Kommune fordelt pa
alder, kgn, transportvaner og bopael.

Borgersamlingen bestod af 36 personer, som fordelte
sig repraesentativt geografisk i kommunen — der var
sdledes en lille overvaegt af borgere fra de starre byer,
hvor der bor flest. Men samtidig var borgere fra de
mindre byer og fra alle hjgrner af kommunen reprzae-
senteretisamlingen.

Aldersmaessigt repraesenterede borgersamlingen
ligeledes alle aldre — unge som gamle. Dog var ingen af
borgersamlingens medlemmer under18 ar.

Herudover udgjorde samlingen en bred fordeling af
pendlervaner. Medlemmerne reprasenterede sdledes
bade borgere, som foretraekker at tage bilen, savel
som borgere som primaert cykler eller tager offentlig
transport.

Formalet med borgersamlingen var at komme med
klare anbefalinger til, hvordan Frederikssund Kom-
mune kan reducere transportens klimabelastning og
forbedre mobiliteten i kommunen.

MOBILITETSPLAN
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Processen for borgersamlingen

| alt madtes borgersamlingen fire gange a tre timer
ved hvert made.

| lgbet af de fire mgder har borgersamlingens arbejde
gennemgaet en indsnavringsproces, hvor de ved
hvert mgde har faet en dybere forstdelse for, hvordan
deres anbefalinger kan pavirke adfaerd, CO2-udled-
ninger og gkonomi. Ved mgderne har der desuden
vaeret oplaeg ved eksperter, som har hjulpet samlin-
gen med at kvalificere deres forslag.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

2. mgde

Ekspertoplzeg &
forslag til tiltag

3. made
Beregninger af tiltag
& konkretisering

1. made
Overordnede

temaer udpeges

Endelig prioritering &
overraekkelse af plan

-
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Gruppearbejde ved den tredje borgersamling i april maned. Madet blev afholdt pa UNORD i Frederikssund
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Mobilitetsregnskab

Resultat af transportvane-

undersggelsen
BILEJERSKAB FORDELT PA BYSTGRRELSER

Frederikssund Kommune er en udpraeget bilkommune.
Langt de fleste borgere ejer eller har adganag til en bil,

og mange har mere end én bil. 100% - - - -t -

90%
Bilen er typisk det primaere transportmiddel og ofte

0gsa det hurtigste transportmiddel. Selv pa de korte 80% 34% o
. (1]
ture er der mange, der bruger bil. 70% 40% 41% 41%
Generelt opleves der stor tilfredshed med muligheden 60% 47%
for at komme frem i bil og muligheden for at parkere. 50%
Kort sagt — det er let og godt at vaere bilist i Frederiks-
sund Kommune. 40%
53%
. S 30% 50%
Som udgangspunkt er alternativerne til bil gode. Fre- ’ 45% 46% 47%
derikssund Kommune har allerede i dag et veludbygget 20% 359%
stinet i dele af kommunen og en kollektiv trafikbetje- -
ning, der dekker de fleste byer. Generelt er der flere ’ -

9% 0
borgere, der er tilfredse end utilfredse med forholdene. 0% == 4% :
Alligevel er der mange borgere, der hverken cykler eller -200 (243) 200-500 (770)  500-1.000 (604) 1.000-10.000 10.000+ (2.544)  Samlet (7.200)
bruger den kollektive trafik. (2.464)

H0 m1 2 m3 miellerflere
| det felgende praesenteres en raekke faktuelle forhold

omkring mobiliteten i Frederikssund Kommune. Data
stammer bl.a. fra Danmarks Statistik, spgrgeskemaun-

FREDERIKSSUND KOMMUNE MOBILITETSPLAN
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dersggelsen og indsigter i hvordan borgerne bevaeger
sig rundt i kommunen pa baggrund af oplysninger fra
mobiltelefoner (teledata’).

Adgang til transportmidler

Langt de fleste har bil

| spgrgeskemaundersggelsen har 93 % af borgerne
angivet, at de haradgang til bil i deres husstand. 43 %
har angivet, at de haradgang til to eller flere biler. Det
er saerligt i de mindre byer og pa landet, at der er mere
end én bil i husstanden.

Elbilen vinder frem

8 % af borgerne har en elbil i deres husstand, og 38 % af
borgerne kunne forestille sig at skifte til en elbil inden
forde naeste s ar.

Undersggelsen viser, at de stgrste barrierer for at skifte
til elbil typisk er mangel pa ladestandere, pris og raek-
kevidde. Herudover er der en mindre gruppe, der vurde-
rer, at elbiler ikke er mere miljgvenlige end moderne
diesel- og benzinbiler. Dette pa trods af flere undersg-
gelser, der dokumenterer, at en elbil er mere miljgven-
lig end de mest moderne diesel- og benzinbiler.

Cyklen er ikke allemandseje

Naesten hver flerde borger (22 %) ejer ikke en cykel. Det
er seerligt borgere over 65 ar, der ikke ejer en cykel, men
ogsa en stor andel af borgere i aldersgruppen 25-34 ar
gjer ikke en cykel.

19 % af borgerne ejer en elcykel. Her er det seerligt bor-
gere over 55 ar, der ejer en elcykel.

Rejsekort

76 % af borgerne har et Rejsekort eller periodekort til
den kollektive trafik og har derfor adgang til billigere
rejser med den kollektive trafik. Seerligt unge i alderen
17-24 ar har et Rejsekort eller periodekort.

Pendling

Mange pendler ud af kommunen for at komme pa
arbejde

Frederikssund er primart en udpendlingskommune.
Dagligt er der op til13.300 borgere, der pendler ud ad
kommunen for at komme pa arbejde, mens der er op til
7.000, der pendlerind i kommunen. Ca. 9.200 borgere
har deres arbejdsplads i kommunen og pendler derfor
internti kommunen.

'Teledata er data, der kan anvendes til at belyse overordnede bevaegelsesmeanstre for en given enhed, fx mobiltelefon i et givet tidsinterval.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Ifolge Danmarks Statistik er den gennemsnitlige pend-
lingsafstand steget fra 21,7 km i 2008 til 24,1 km i 2019.

I 2008 havde 30 % under 5 km til deres arbejdsplads,
mens det kun er 26 % i 2019. | spgrgeskemaundersggel-
sen angiver 63 % af borgerne, at de har over 20 km til
arbejde.

Det er primaert Hillerad og Kabenhavns kommuner, der
pendles til. Herefter felger Ballerup, Egedal og Roskilde
kommuner.

Bilen er hurtigst

Pa trods af stigende traengsel pa de overordnede veje
uden for kommunen er bilen fortsat det hurtigste
transportmiddel.

En tur fra Frederikssund St. til Hillerad St. kan klares pa
41 min. med bus i morgenmyldretiden, mens det tager
ca. 24-40 min. i bil. En tur fra Skibby til Roskilde St.
tager ca. 47 min. med bus i morgenmyldretiden, mens
det tager ca. 26-40 min. i bil. Kun pa rejsen fra Frede-
rikssund St. til Kebenhavn H. er den kollektive trafik
hurtigere i morgenmyldretiden. Her tager det 48 min.
med S-toget, mens bilen typisk tager over en time.

MOBILITETSPLAN
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Bilen er det primzre valg

73 % af borgerne har bilen som det primaere transport-
middel, mens 12 % benytter den kollektive trafik og 9 %
cykler pa arbejde og til uddannelse.

Cyklen bliver primaert brugt pa afstande op til 5 km.
Her er det ca. 48 % af borgerne, der har cyklen som det
primaere transportmiddel. Pa afstande mellem 5 0g 10
km er det 19 %, mens det pa afstande over1o km er un-
der 4 %, der har cyklen som primaere transportmiddel.
Den kollektive trafik benyttes primaert, nar afstanden
til arbejde overstiger 5 km. Her har 8-15 % af borgerne
den kollektive trafik som det primaere transportmiddel
til arbejde.

Fritidsture

Bilen er dominerende i de mindre byer

Teledata viser, at der hver dag foretages over 100.000
ture i Frederikssund Kommune. Fra den landsdaekken-
de transportvaneundersggelse ved vi, at langt starste-
delen af turene er fritidsture, som bl.a. omfatter ture til
indkeab, I2ege, biograf og sport.

Bilen er typisk det primaere transportmiddel pa fritid-
sturene. Saledes angiver 71% af borgerne, at bilen er
deres primaere transportmiddel. 13 % angiver cykel, 7%
angiver gang og 7 % angiver bus og tog. Seerligt i byer

FREDERIKSSUND KOMMUNE

PRIMZARE TRANSPORTMIDDEL TIL OG FRA ARBEJDE/UDDANNELSE
FORDELT PA PENDLINGSAFSTAND

25 oo o e
oavm oo+

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Jeg har ikke transport til min arbejdsplads/uddannelse m Gang, labehjul og rulleskgjter m Cykel mElcykel mBil = Bus mTog m Andet (angiv venligst)
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med under 1.000 indbyggere er bilen den dominerende
transportform, hvor over 80 % angiver bilen som deres
primeaere transportmiddel. Mindre end én ud af ti borgere
har gang eller cykel som deres primaere transportmiddel
i byer underi.000 indbyggere.

Ogsa pa de korte fritidsture er bilen det primaere valg.
Alenei Frederikssund foretages der dagligt ca. 20.000
bilture under 2 km. Og 55 % af indkebsture, hvor der er
under1km til indkebsstedet, foretages i bil.

Generel brug af cykel og kollektiv
trafik

27 % af borgerne cykler aldrig
Spegrgeskemaundersggelsen viser, at 27 % borgerne aldrig
cykler. I alt cykler 51 % af borgerne mindre end én gang
om maneden. 35 % cykler én eller flere gange om ugen.

Det er primaert borgere i Frederikssund, der er mest flitti-
ge til at cykle, mens brugen af cykel falder uden for byen.
Pa landet og i de helt sma byer (under 200 indbyggere) er
det kun 20 %, der cykler mindst én gang om ugen.

Det er sarligt borgere i alderen 25-34 ar, der ikke bruger

cyklen. 64 % i denne aldersgruppe cykler mindre end én
gang om maneden.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

PRIMZARE TRANSPORTMIDDEL TIL TIL FRITIDSTURE
FORDELT PA BYSTGRRELSE

samie: (6.614) | /: S5
10000+ (2501 | 5%
Lo00-10.000 (2.450) G < 5%
s00-1.000 (e01) G ¢ 5%
200500 (76¢) - G - 5557

200 24s) ol 5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Gang, Ipbehjul og rulleskgjter  m Cykel/Elcykel  m Bil Bus mTog m Andet (angiv venligst)
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Fa bruger bussen

Spergeskemaundersggelsen viser, at det kun er en
mindre del af borgerne, der benytter sig af busserne. 11
% af borgerne kgrer med bus mindst én gang om ugen,
mens 77 % benytter bussen mindre end én gang om
maneden.

Lidt bedre ser det ud med toget, hvor 13 % kegrer med
tog mindst én gang om ugen og 69 % mindre end én
gang om maneden.

Det er primaert unge under 24 ar, der benytter sig af
busserne og toget.

Mobilitetsbehov og muligheder

Behovet for at transportere sig, og hvilke transportmu-
ligheder man har, afhanger i hgj grad af, hvor man bor
i kommunen.

| de starste byer i er der typisk et godt udbud af
indkgbsmuligheder, servicefunktioner, uddannelses-
muligheder og adgang til kultur og fritidsfaciliteter.
Dette begraenser behovet for transport. Endvidere er
der ogsa ofte gode alternativer til bilen i form af flere
busforbindelser og adgang til et cykelstinet.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Anderledes forholder det sig i de mindre byer. Her er der
ikke altid indkgbsmuligheder, servicefunktioner og en
folkeskole. Dette koblet med, at der ofte ogsa er fa bus-
forbindelser, og der mange steder ikke er et cykelstinet,
der giver forbindelse til de starre byer, giver oplevelsen
af, at bilen er den eneste reelle transportmulighed i de
mindre byer.

| flere af de mindre byer ses 0gsa, at byerne primaert er
indrettet pa bilens praamisser og i mindre grad stimule-
rer til, at man gar eller cykler rundt i byerne.

Foto: Frederikssund Kommune

MOBILITETSPLAN
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Virksomheder og Interessenter

Resultat af workshop og
interessentinterviews

Felles for de1o interviewede interessenter (se s. 5)

er, at de alle bakker op om og finder det aktuelt med
en mobilitetsplan, som arbejder med at nedbringe
CO2-udledningen fra transporten. Flere barsler endda
allerede med grgnne idéer som eksempelvis:

— Implementering af solceller pa taget til brug for op-
ladning af firmabilen

— Tiltag med delecykler eller samkarsel

— Etablering af elladestandere til besggende eller
ansatte

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Workshop for virksomheder

Pa workshoppen blev det dreftet, hvad kommunen kan
gere for at nd vores klimamal med fokus pa transport,
og hvordan virksomhederne kan bidrage i den sam-
menhang.

| alt deltog seks virksomheder ved workshoppen d. 20.
april 2022:

Haldor Topsge
JFWillumsens Museum
Topsil Globalwafers
Bautahgj Kursuscenter
e Jaegerspris Slot

e Campus

P& workshoppen var der desuden oplaeg fra andre virk-
somheder, som allerede har arbejdet aktivt med gran-
ne transport-dagsordener. Formalet var at inspirere

og opfordre de deltagende til at netvaerke og dele gode
erfaringer med andre virksomheder i kommunen.

Ud over de seks virksomheder, deltog ogsa Frede-
rikssund Kommune som virksomhed med henblik pa

at komme med input til, hvordan kommunen som
arbejdsplads selv kan bidrage til den grgnne mobilitets-
plan.

Viljen er der

Der var en generel opfattelse af, at det ville gavne bade
kultur- og erhvervsliv og ggre dem mere konkurrence-
dygtige, hvis de far bedre muligheder for at profilere sig
gennem grgnne tilbud og tiltraekke ansatte/publikum
via et steerkt udbud af grenne transportformer.

Nogle virksomheder kom med eksempler pa initiativer,
som de har opgivet, fordi den kommunale behandlings-
proces var for omstaendelig. Andre virksomheder havde
gode idéer, som aldrig blev til noget pa grund af travle
hverdage og tidsmangel. Flere af virksomhederne har
desuden ikke det gkonomiske overskud til at gennem-
fore eventuelle ordninger selv. Men viljen er der!

Der er altsa et behov for en bedre forstaelse af, hvordan
kommunen kan gare det nemmere for virksomheder
at fremme grgnne initiativer — ellers risikerer vi, at de
gode intentioner strander ved idéen.

Desuden kan man med fordel motivere erhvervs-og
kulturlivet til at arbejde med baeredygtig mobilitet gen-
nem sget kommunikation som opfordrer, og mdske
endda belenner, de gode tiltag.

Der er envilje og et momentum, som Frederikssund
Kommune med fordel kan udnytte.

MOBILITETSPLAN
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Fire temaer og 20 konkrete anbefalinger

Resultatet af borgersamlingen

Starstedelen af borgersamlingen gnsker, at det fortsat
skal vaere nemt at vaere bilist i Frederikssund Kom-
mune. Men de grgnne transporttilbud skal ages, sa
der dermed motiveres til en overflytning. Med ud-
gangspunkt i egen drgftelser, ekspertoplaeg og input
fra erhvervslivet har Borgersamlingen udpeget fire
overordnede temaer samt 20 anbefalinger. De fire
temaer, Cykeltrafik, Kollektiv trafik og samkgrsel, Fos-
silfri transportmidler og De mindre byer, danner rygra-
deniplanen, og sammen med anbefalingerne danner
de grundlaget for Mobilitetsplanens malsatninger for
at reducere klimabelastningen og gge mobiliteten.

Cykeltrafikken skal fremmes - isaer skal der arbejdes
med bedre skoleveje, sa barn kan cykle sikkert og trygt
i skole. Der skal desuden gennemfares flere kampagner
som fokuserer pa sundhedsgevinsterne ved at cykle.

De mindre byer skal prioriteres gennem flere lokale
funktioner, hvilket Det kan mindske transportbehovet
i lokalsamfundene. Derudover skal det forbedrede cy-
kelstinet ogsa forbinde de mindre byer med hinanden
og med starre byer, sd det er muligt at benytte cyklen i
stedet for bilen til eksempelvis indkgb og fritidsaktivi-
teter.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Den kollektive transport skal styrkes i form af bedre
busforbindelser i udvalgte transportkorridorer samt

til de mindre byer - og sa skal undersgges, hvilken
effekt billigere offentlig transport har pa borgernes
transportadfaerd. Mobilitetsplanen skal arbejde med at
styrke mulighederne for at valge elbilen til, og kom-
munen skal selv ga forrest i udskiftningen af deres egen
bilpark til fossilfri keretgjer. El-lade-infrastrukturen
skal udbygges, sa det er bedre muligheder for at lade
sin el-Dil.

De fire overordnede temaer og Borgersamlingens 20
anbefalinger er vist pa naeste side. Anbefalingerne er
omsat til 20 konkrete forslag og beskrevet naermere i
et idékatalog, der er vedlagt som bilag til mobilitets-
planen.

| resten af planen vil vi redeggare for, hvordan vi gennem
en raekke handlinger inden for hvert af de fire temaer
vil ggre det nemmere for borgere og virksomheder at
traeffe det klimavenlige transportvalg i dagligdagen.

En af grupperne ved den farste borgersamling i marts mdned.
Madet blev afholdt pd Frederikssund Gymnasium

MOBILITETSPLAN
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Borgersamlingens
20 anbefalinger

+ Hastighedsnedseettelse

+ Sammenhangende
cykelstinet

+ Skolebgrn pd cykel

+ ({Aget vedligehold af
cykelstier

* Grgn transport i
erhvervslivet

+ Kampagner for

bevazgelse

+  Bedre kollektiv trafik til
Hillergd

+  Fra Skibby il
Frederikssund pd <20
min

*  Gratis bustransport for
pensionister

+  Gratis lokalbusser

+ Opgradering af
lokalbusser

» Samkarsel pd

arbejdspladser

+  Kommunal
ladestander-politik

+ Fossilfri kollektiv trafik

+ Kommunale elbiler

+ Fossilfri godstransport
— kommunale
arbejdspladser

+ Fossilfri godstransport
— alle transporter i
kommunen

¢ Nul-emissionszoner

Cykeltrafik Kollektiv trafik og Fossilfri transport De mindre byer
samkegrsel
Anbefalinger Anbefalinger Anbefalinger Anbefalinger

. Byen rykkes ud til
borgerne

. Hjemmearbejde

. Sammenhaengende
cykelstinet

»  Skolebarn ps cykel

. Fra Skibby tif
Frederikssund pd <20
min

. Gratis lokalbusser

. Opgradering af

lokalbusser

Tabel 1: Anbefalinger markeret med grat er gengivet to gange, da de har indvirkning pd mere end &t rema.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Et af gruppemedlemmerne preesenterer ved den anden bor-
gersamling i april mdned. Madet blev afholdt pd UNORD i
Frederikssund

En af grupperne ved den tredje borgersamling i april mdned.
Madet blev afholdt pd UNORD i Frederikssund

MOBILITETSPLAN
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Cykeltrafik

Frederikssund Kommune haridag et relativt veludbygget stinet. Det er bl.a.
muligt at cykle pa cykelsti fra Jaegerspris gennem Frederikssund og videre til
Slangerup. Afstandene i kommunen er generelt overkommelige pa cykel —
saerligt pa en elcykel er det muligt at komme langt omkring. Alligevel er der
mange borgere, der aldrig eller kun sjaeldent cykler.

Generelt er 31 % af borgerne tilfredse med cykelforholdene, mens 18 % er util-
fredse. Uden for de fire starste byer er der dog flere borgere, der er utilfredse
end tilfredse med cykelforholdene.

Spgrgeskemaet og borgersamlingen viser, at borgerne efterspgrger bl.a.
mere sikre forhold for cyklister og flere cykelstier og cykelbaner, hvis de skal
vaelge cyklen. Der mangler dog ogsa den sidste motivation, det lille skub, der
far én til at veelge cyklen. Saledes har 30 % af borgerne angivet, at mere moti-
on og gnsket om et sundere liv er vaesentlige arsager til at vaelge cyklen.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Det vil vi

Vivil arbejde for, at alle skal have mulighed for at cykle. Det skal
veere let og naturligt at vaelge cyklen som transportmiddel.

Vi vil skabe et sammenhangende cykelstinet, sa alle kan komme
sikkert og trygt frem i kommunen - uanset om man er pensionist
i et sommerhusomradde i Hornsherred og skal ind til naermeste by
for at handle, en borger i Skibby, der vil tage en elcykel pa arbejde i
Frederikssund, eller man er elev i Skuldelev ogskal i skole i Skibby.

Seerligt for skolebgrnene er det vores mal at skabe et cykelstinet, sa
alle bgrn har mulighed for selv at cykle sikkert til skole.

Vivil indrette vores byer, sd de stimulerer og motiverer til at cykle.
Vivil lave flere kampagner om fordelene ved at cykle. Vi vil kort sagt
have flere til at vaelge cyklen.

MOBILITETSPLAN
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Kollektiv trafik og samkeorsel

Frederikssund Kommune bruger arligt ca. 25. mio. kr. pa busdrift. Der er etable-
ret rutedrift i langt de fleste byer, og i de starste byer er der typisk flere forskelli-
ge buslinjer at veelge imellem.

| de mindre byer og i udkanten af kommunen er der dog ofte kun tale om betje-
ning en gang i timen i hverdagene og hver anden time i weekenden. Endvidere
er rejsetiden ofte vaesentlig leengere end samme tur i bil.

Den kollektive trafik uden for de st@rre byer fremstar saledes ofte som et tilbud
til dem, der ikke har andre muligheder, frem for et reelt alternativ til bilen.

Generelt er der dog flere, der er tilfredse end utilfredse med den kollektive
trafik i kommunen. Det er saerligt borgere i de fire starste byer, og dem, der
ofte bruger bussen, der er tilfredse. Borgere i de mindre byer, og dem, der aldrig
benytter bussen, er de mest utilfredse.

For at fa borgerne til at benytte den kollektive trafik mere, eftersparges szerligt
billigere billetpriser, kortere rejsetid og flere afgange.

Samkaorsel

| de senere ar er der kommet gget fokus pa samkarsel som alternativ til den kol-
lektive trafik. | dag sidder der primaert én person i bilerne og mange skal sam-
me vej. Samkarsel er dog fortsat ikke seerlig udbredt. | Frederikssund Kommune
er det kun 23 % af borgerne, der har pragvet samkarsel — og kun 11 % i forbindelse
med pendling. 29 % af borgerne vurderer dog, at samkgrsel kunne vaere en god
mulighed i forhold til at begraense brugen af egen bil.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Det vil vi

Vivil arbejde for, at den kollektive trafik bliver attraktiv at bruge og et
reelt alternativ til bilen. Det betyder bl.a., at vi vil arbejde for at @ge
antallet af afgange og skabe hurtigere forbindelser mellem vores byer
0g vores vigtigste nabobyer.

Vivil bruge den kollektive trafik til at binde kommunen sammen.

Vivil arbejde for at undersgge, hvilken effekt billigere offentlig
transport har pa borgernes transportadfaerd, sa prisen ikke ferer til
et fravalg. Szerligt vil vi vaere opmaerksomme pa, om der er specielle
kundegrupper, der har behov for en ekstra gkonomisk handsraekning.

Vivil arbejde for at understgtte samkgrsel og de eksisterende plat-
forme, der er for samkarsel.

Kort sagt — vi vil have flere til at bruge den kollektive trafik og
samkgrsel.

MOBILITETSPLAN
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Fossilfri transportmidler

| dag har ca. 8 % af borgerne en elbil. For stgrstedelen af borgerne er bilen
dog et supplement til deres diesel- eller personbil.

Pa landsplan vurderes det, at elbiler i 2022 udger ca. 1% af bilparken. Det
forventes, at andelen andrer sig til henholdsvis 17 % i 2030 0g 69 % i 2045.2

Omstillingen til elbiler seetter krav til udbuddet af ladestandere. Det er
vigtigt, at det er let at fa opladet sin elbil, hvis borgerne skal omstille sig
fra fossile biler til elbiler.

| dag er der kun fa offentlige ladestandere og borgerundersggelsen viser
0gsa, at der er stor utilfredshed med muligheden for at oplade sin elbil
uden for hjemmet.

Det forventes dog, at dette vil 2ndre sig markant de kommende ar, da
mange private aktagrer som supermarkeder og tankstationer har taget
initiativ til at opstille ladestandere.

| Frederikssund Kommune opsaettes ladestandere pa et udvalg af de kom-
munale parkeringspladser inden 2025.

2 Data for elbiler baseret pa 'Klimastatus og -fremskrivning 2021 (KF21),
Transportsektoren’, se Kildeliste s. 44

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Det vil vi

Vivil arbejde for at fremskynde omstillingen til elbiler og fossilfri
karetgjer.

Vivil ga foran som kommune og vise, at elbiler er fremtiden. Vi vil
starte med at udskifte vores egen bilpark med fossilfri karetgjer, og
vivil sette krav i fremtidige udbud af busdriften, at den skal vaere
fossilfri.

Vivil undersgge muligheden for at saette krav til at fremtidige le-
verancer med vare- og lastbiler til kommunale arbejdspladser skal
foregd med fossilfri keretgjer, og vivil ga i dialog med Christians-
borg for at presse pa for et nationalt forbud mod fossile vare- og
lastbiler.

Vivil arbejde for opsaetning af kommunale ladestandere og ga i
dialog med private akterer og arbejdspladser for at hgre, hvordan

vi bedst kan hjaelpe dem med den grgnne omstilling.

Det skal vaere let og naturligt at vaere elbilist.

MOBILITETSPLAN
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De mindre byer

| dag er de fleste funktioner i Frederikssund Kommune koncentreret
omkring byerne Frederikssund, Slangerup, Jagerspris og Skibby. | man-
ge af de gvrige byer er der hverken indkgbsmuligheder, sportsfaciliteter,
legehuse, borgerservice mv.

25 % af befolkningen i kommunen bor uden for de fire starste byer og ma
derfor transportere sig for at komme til de naevnte funktioner. Ca. 40 % af
borgerne uden for de fire starste byer har over 5 km til indkeb og kun ca.
10 % har under1 km til indkgb. Til sammenligning har over 5o % af borger-
ne i de fire stgrste byer under1km til deres indkgbsmuligheder.

Ofte er alternativerne til bil begraensede. Bussen kgrer ofte kun én gang i
timen og flere steder er der ingen cykelstiforbindelser til den naermeste by
med de ngdvendige funktioner. Transporten foregar saledes oftest i bil.
Mobilitetsregnskabet viser, at ca. 34 % i de mindre byer har provet at
fraveelge aktiviteter pa grund af manglende transportmuligheder. Det er
oftest de unge, der ikke har adganag til bil, der oplever at matte fravaelge
aktiviteter.

Generelt er der flere borgere i de mindre byer, der er utilfredse end tilfred-
se med deres muligheder for transport. | alt er ca. 33-37 % utilfredse med
deres transportmuligheder. Til sammenligning er det kun 12-17 % i de fire
starste byer, der er utilfredse.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Det vil vi

Vivil arbejde for, at alle skal have gode muligheder for at transpor-
tere sig og leve deres liv, uanset hvor de bor i kommunen.

Frederikssund Kommune kan ikke diktere, hvor der etableres
supermarkeder og laegehuse, men vi vil indga i dialog med de pa-
gzldende akterer for at finde ud af, hvordan vi kan understatte, at
borgerne i de mindre byer far lettere adgang til flere funktioner.
Vivil arbejde for at gere det attraktivt at bo i de mindre byer og for
at skabe sammenhang mellem by og land. Saerligt vil vi arbejde
for at styrke alternativerne til bil og skabe gode muligheder for at
borgerne kan transportere sig baeredygtigt.

De nuvaerende lgsninger daekker ikke alle behov, og derfor skal der
fortsat udvikles og afprgves nye lgsninger. Det kan vaere lgsninger,
som ikke alene er kommunens ansvar, men som i kombination kan
sikre borgernes mobilitet

Kort sagt vil viarbejde for at reducere afhaengigheden af en bil, hvis
man bor i en mindre by.

MOBILITETSPLAN
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Sammenhaeng med gvrige planer

Mobilitetsplanen er en del-leverance til kommunens
DK2o20-klimaplan. Samtidig er der i Klimahandleplan
2020-2024 fastsat et mal om, at der senest i 2025 skal
udarbejdes en Trafik- og mobilitetsplan.

Da DK20o20-klimaplanen skal vaere vedtaget i foraret
2023 er arbejdet med Trafik-og mobilitetsplanen delt
op i to faser. De mere 'klassiske’ trafikplan-emner vil
indga i en samlet Trafik-og mobilitetsplan og aflase
kommunens nuvarende trafikplan, der udlgberi202s.

Mobilitetsplanen szetter klimamal for transportsek-
toren og danner grundlag for kommunens fremtidige
klimaarbejde med at reducere CO2-udledninger. Planen
reekker med de fire valgte temaer ind i mange aspekter
af den kommunale planlaegning. Derfor vil indsatser-
ne ogsa blive medtaget og foldet ud i det kommende
planstrategiarbejde.

Sammenfaldende indsatser, men ogsa nye veje for
mobilitet

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Flere af de mobilitetsindsatser, der laegges op til med
denne mobilitetsplan, er sammenfaldende med ind-
satser, der er formuleret i allerede vedtagne politikker,
strategier og handleplaner. Det drejer sig bl.a. om
folgende planer og strategier:

e Klimahandleplan 2020-2024

e Trafikplan 2016-2025, herunder Cykelstiplan

e Sundhedspolitik 2022-2026

e Bosatningsstrategi 2050, Handleplan for
Bosaetningsstrategi

e Erhvervs og Vaekstpolitik, Handleplan for Erhvervs og
Veaekstpolitikken

e Indkgbspolitik 2022-2026

Derudover indgar kommunen i en raekke tveerkommu-
nale og regionale samarbejder om projekter, der under-
stgtter malet om at fremme grgn mobilitet. Det drejer
sig bl.a. om Movias Mobilitetsplan, KKR-hovedstadens
Klima VIP-projekter, samt Trafik- og mobilitetsplan for
hovedstadsregionen.

Borgersamlingens 20 anbefalinger viser nye veje for
mobiliteten, og nogle forslag peger i en anden retning
end vedtagne strategier og politikker for udviklingen af
Frederikssund Kommune.

Mobilitetsplanen bygger saledes bro mellem borger-
samlingens anbefalinger og gaeldende politikker og
strategier med en raekke nye malsatninger og handlin-
ger for grgn mobilitet, som det fremgar af handlepla-
nen i det felgende kapitel.

MOBILITETSPLAN
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Handleplan for gren mobilitet

Frederikssund Kommune har et mal om, at kommunen
som geografisk enhed er CO2-neutral i 2045. Der er ivaerk-
sat en rekke nationale tiltag for at nedbringe CO2-ud-
ledningerne. For at sikre Igbende opfelgning pa den
nationale klimaindsats, udarbejder Energistyrelsen arligt
en fremskrivningsmodel baseret pa vedtagne nationale
tiltag.

Klimafremskrivningen for Frederikssund Kommunes
geografiske opland viser, at det ikke er nok med natio-
nale tiltag for at nd malet om en CO2-neutral kommune
i 2045. Der er behov for lokale tiltag, der kan reducere
CO2-udledningerne yderligere.

Handleplanen beskriver lokale handlinger, der kan
reducere CO2-udledningerne i Frederikssund Kommune.

Med gennemfarelse af handleplanenes tiltag forventes at
reducere med minimum 10.000 tons CO2 i 2030.

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Fremskrivning af CO2-udledninger fordelt pa sektorer (KF22)
300.000

250,000

ton CO2

200.000

150.000

100.000

50.000

mEnergi mTransport Landbrug  m Kemisk processer Affaldsdeponi  m Spildevand

Figuren viser udviklingen i CO2-udledningen for Frederikssund Kommune fordelt pa sektor frem mod 2045 med klimafrem-
skrivning. Udledninger fra transport var 68.352 tons i 2019 og forventes at udggare 29.312 tons i 2045.

MAL OG HANDLINGER
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Malsaetninger

Vivil arbejde for, at alle skal have
mulighed for at cykle

Det skal vaere let og naturligt at vaelge
cyklen frem for bilen

Alle skolebgrn, der kan, cykler eller gar
til skole og til fritidsinteresser

Resultatmal

60 % af alle ture under 5 km foretages
til fods eller pa cykel i 2030

(mod 48 % pa cykel i 2021)

35 % af borgerne ejer en elcykel i 2030
(mod19 % i2022)

Antallet af skolebarn, der gar eller
cykler til skole i 2030 er minimum hhv.
25% 09 50 % (mod 17 % 0g 35 % i 2021)

25 FREDERIKSSUND KOMMUNE

HANDLINGER

NR

11

1.2

13

1.4

15

1.6

1.7

Handling

Hastigheds-
nedsaettelse

Sammenhangende
cykelstinet

Skolebgrn pa cykel

dget vedligehold af
cykelstier

Grgn transport i
erhvervslivet

Kampagner for
bevaegelse

Test en elcykel

Beskrivelse

Hastighedsnedsaettelser skal gore cyklen mere konkurrencedygtig. Hermed kan bilister
overflyttes til cykel pa korte ture. Desuden udledes mindre CO2, nar biler kerer ved lavere
hastighed. Der tages udgangspunkt i erfaringerne fra igangvaerende forseg med hastig-
hedsnedszettelser.

Bedre cykelinfrastruktur skal gere det attraktivt at vaelge cyklen frem for bilen. Dette geel-
der szerligt for de kortere ture under 2-5 km og op til 10-15 km med en elcykel. Eksisteren-
de prioriteringsvaerktgj til kommunens cykelstiplan skal opdateres, sdledes at potentialet
for at overflytte borgere fra bil til cykel vaegtes hgjt. Der skal udarbejdes et arligt cykelregn-
skab, som felger udviklingen.

Bedre cykelinfrastruktur til grundskoler og andre uddannelsesinstitutioner skal gere det
sikkert at cykle og give bgrn mulighed for at vaere selvtransporterende. Nye cykelstiprojekter
fra transportvaneundersggelsen indarbejdes og prioriteres i kommunens cykelstiplan.

Jget vedligehold og drift af cykelstierne skal dels fastholde nuvaerende cyklisters trans-
portvaner samt gge gvrige trafikanters motivation for at cykle. Der udarbejdes en inspekti-
on af nuvaerende cykelstinet med henblik pd at prioritere indsatsen.

Tiltaget skal fa flere ansatte til at skifte deres bil ud med en cykel eller til at benytte
kollektiv transport. Tiltage indebaerer, at vi gennem gget kommunikation opfordrer, og
maske endda belgnner, de gode tiltag.

Kampagner skal stimulere til aktiv transport og minimere karsel i bil. Kampagnerne‘Alle
Barn Cykler’ og Vi cykler til Arbejde’ udbygges med lokale opfelgningskampagner forar
og efterar. Kampagner malrettet kommunens foreningsliv skal understgatte at flere bern
cykler til fritidsaktiviteter.

Gratis udlan af elcykler over en lengere periode kan skabe nye, sunde og grenne trans-
portvaner. Labende igangsatning af pilotprojekter i samarbejde med borgere, kommunalt
ansatte og virksomheder for at opna indsigt og erfaring om barrierer og muligheder.

MAL OG HANDLINGER
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2024
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I gang
Lebende

I gang
Lebende

2024



oy

MAL

26

Malsaetninger

Den kollektive trafik og samkarsel er
attraktivt at bruge og et reelt transpor-
talternativ

Vivil skabe hurtigere forbindelser mellem
trafikknudepunkterne i Frederikssund
Kommune og de starre byer i nabokom-
munerne

Vivil arbejde for, at det tager maksimalt
20 min. at komme fra by til by

Vivil arbejde for at ggre den kollektive
trafik billigere

Vivil understatte samkarsel

Resultatmal

Mindst 25 % af borgerne benytter kollek-
tive trafik mere end en gang om ugen
Frederikssund Kommune i 2030 (mod 11%
i 2021)

Mindst 15 % af pendlerne til Hillerad
benytter kollektiv trafik pa straekningen
Frederikssund - Hillergd st.

Mindst 25 % af borgerne benytter sam-
karsel i forbindelse med pendlingi 2030
(mod 11 % i2021).

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Kollektiv trafik og samkearsel

HANDLINGER

NR

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Handling

Bedre kollektiv
trafik til Hillerad

Fra Skibby til
Frederikssund pa
<20 min.

Opgradering af
lokalbusser

Fremme mulig-
hederne for at
kombinere kollektiv
trafik med andre
transportformer

Gratis bustransport
for pensionister

Gratis lokalbusser

Samkarsel pa
arbejdspladser

Fremme delebils-
ordninger

Beskrivelse

En storre del af de daglige ture mellem Frederikssund og Hillergd skal ske med bus frem for bil
for at reducere miljgbelastningen. Busforbindelse mellem Frederikssund og Hillerad opgrade-
res med flere afgange og rejsetiden reduceres ved at lave busfremkommelighedstiltag.

Flere skal vaelge bus, nar de skal rejse mellem Skibby og Frederikssund. Rejsetiden reduceres
ved at lave busfremkommelighedstiltag pa straekningen mellem Skibby og Frederikssund St.

Skal gere den kollektive transport mere tilgeengelig og attraktiv. Dette skal fastholde nuvae-
rende brugere og overflytte lokale bilister til lokalbusserne. Frekvensen for lokalbussernes
afgange fordobles. Tiltaget omfatter linje 311, 312, 315, 316 og 318.

Nemme skift og attraktive ‘first-og-last-mile™-lasninger skaber en bedre sammenhangende rej-
se fra dor til der. Der skal skabes bedre muligheder for at kombinere kollektiv trafik med grenne
transportformer ved at forbedre faciliteterne og adgangen til trafikknudepunkter i kommunen.
Der laves szerskilt en knudepunktsanalyse af de to S-togsstationer med henblik pad at udvaelge
de bedste Igsninger.

Gratis bustransport for pensionister skal gge muligheden for at komme rundt i kommunen for
denne gruppe borgere. Der ivaerksaettes et pilotprojekt for at undersgge, om gratis bustrans-
port for pensionister far flere til at benytte den offentlige transport.

Skal gere den kollektive transport mere tilgaengelig og attraktiv. Dette skal fastholde nuvae-
rende brugere og overflytte lokale bilister til lokalbusserne. Der ivaerksaettes et pilotprojekt for
at undersgge, om gratis bustransport far flere til at benytte den offentlige transport.

Samkersel skal nedbringe antallet af biler pa vejene og derved reducere CO2-udledningen.
Samkersel har saerligt potentiale til at reducere de lzengere pendlingsture i bil. Vi vil deltage i
feelles kampagner for samkersel og preve det af pd kommunen som arbejdsplads

Vi vil lgsbende undersgge potentialerne for at etablere delebilsordninger i kommunen og
understgtte lokale akterer i at udbrede delebilsordninger.

MAL OG HANDLINGER

Opstart

2025

2025

Lobende frem
mod 2026

2023

2024

2026

2023

lgbende



(4} Fossilfri koretgjer

MAL

Malsaetninger

Det skal vaere let og et naturligt valg at veere
elbilist i Frederikssund Kommune

Vivil arbejde for at fremskynde omstillingen til
elbiler og fossilfri keretgjer

Vivil arbejde for en fossilfri kollektiv trafik
Vivil arbejde for en fossilfri affaldsindsamling
Kommunens egen bilpark skal veere fossilfri

Vi vil stille krav om fossilfri transport i egne
udbud

Resultatmal

27

Der er etableret offentligt tilgaengelige ladestan-
dere til elbiler ved kommunens egne bygninger
med mere end 20 parkeringspladser inden 2025
Affaldsindsamling, busdrift og flextrafik er fossil-
fri senesti2030

Kommunens bilpark er fossilfri senest i 2030
Varetransport til kommunens arbejdspladser
foregar med fossilfri karetgjer senest i 2030
Andelen af borgere, der anvender fossildrevne
biler til og fra arbejde/uddannelse, skal falde fra
73% til 50% senest i 2030

Andelen af borgere, der har fossildrevne biler
som primaert transportmiddel pa fritidsture, skal
falde fra 71% til minimum 50% i 2030

Der er etableret en nul-emissionszone i Frede-
rikssund By senest i 2040

FREDERIKSSUND KOMMUNE

HANDLINGER

NR

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Handling

Kommunal lade-
stander-politik

Fossilfri kollektiv
trafik

Kommunale elbiler

Fossilfri godstrans-
port — kommunale
arbejdspladser

Fossilfri godstrans-
port —alle transpor-
teri kommunen

Nul-emissionszone

Beskrivelse

Tiltaget skal fremskynde udskiftningen af fossile biler med elbiler og derigennem
nedbringe CO2-udledningen i trafikken samt inspirere borgere og virksomheder til at
udskifte deres fossile personbiler.

En udskiftning af busserne fra fossile busser til elbusser skal nedbringe Frederikssund
Kommunes samlede CO2-udledning. Szerligt den mest sundheds- og miljgskadelige
partikelforurening vil blive betragteligt reduceret.

Omistillingen til en kommunal bilpark pa el skal nedbringe CO2-udledningen i trafik-
ken og inspirere borgerne til ogsa at udskifte deres fossile privatbiler.

Tiltaget indebaerer, at vare- og lastbiltransport til kommunale arbejdspladser skal
forga med fossilfri keretgjer, hvilket skal reducere godstransportens CO2-udledning
betragteligt.

Tiltaget indebaerer et forbud mod al fossil godstransport med vare- og lastbiler, hvil-
ket vil reducere CO2-udledningen betragteligt. Kommunen skal aktivt arbejde for et
nationalt krav.

Tiltaget skal udskifte den fossile trafik i byen og fremskynde omstillingen til elbiler og
derved reducere CO2-udledningen lokalt. Tiltaget omfatter oprettelse af en nul-emis-
sionszone i Frederikssund by for at nedbringe CO2-udledningen og samtidig frem-
skynde den granne omstilling til el. Zonen afgraenses af de nuvaerende byzoneskilte.

Opstart

2023

Legbende frem
mod 2030

Legbende frem
mod 2030

2030

2040

2040
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Q::  Mobilitet i de mindre byer

MAL HANDLINGER

Nr. Handling Beskrivelse Opstart
Malsaetninger

Alle skal have gode muligheder for . . .

. . De nuvaerende lgsninger daekker ikke alle behov, og derfor skal der fortsat udvikles og
attransportere sig og leve deres liv, afproves nye lgsninger i dialog med landsbyerne. Vi skal inddrage flere akterer, som
uanset hvor de bor i kommunen Flere funktioner i kan bidrage med lgsninger, der skaber naerhed til de funktioner, borgerne har brug for Labende
Vi vil arbejde for at skabe flere funk- ' lokalomradet i hverdagen. Dette vil begraense transportkilometer i bil og samtidig @ge potentialet starti2023
for at overflytte bilture til gang eller cykel. Tiltaget omfatter ogsa forseg med selvbe-

tionerinzromraderne i samarbejde tjente borgerservice i byer med mere end 500 indbyggere.

med borgere i lokalomrddet og andre
relevante aktarer

Resultatmal
Mere hjemmearbejde skal dels reducere antallet af daglige pendlerture, og dermed
Tilfredsheden med transportmulighe- 4.2 Hjemmearbejde C.OZ_UdIEdnmg.en' 9 dels undga p.Otent.'e"e Ud.v'dEIser af vejnettet. I(Ommunen Lebende
. . . o, : sikrer god mobil- og internetdakning. Vi er bevidste om, at der er jobfunktioner, hvor
der i de mindre byer er steget til 50% i det ikke er muligt arbejde hjemmefra

2030 (mod ca. 30 % i 2021)

Tilfredsheden med mobil- og internet-
daekningen i de mindre byer er steget
til 85 % i 2030 (Mod 61 % i 2021)

e Forbedre mobiliteten de steder, hvor adgangen til kollektiv trafik er begraenset, fx
Mobilitet i land- . . .
4.3 omrader gennem forsggsordninger med Flextrafik, elcykler, samkgrsel, delebiler, etablering af Labende
opsamlingssteder mv.

Opgradering af Det skal vaere trygt og komfortabelt at vente pa bussen. | samarbejde med lands-
4.4 busholdepladser byerne etableres centrale busholdepladser eventuelt i kombination med opsamlings- Lgbende
i landsbyer steder.
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Tvaergaende indsatser

MAL HANDLINGER

Nr. Handling Beskrivelse Opstart
Malsaetninger

Vivil arbejde for, at kommunens unge anvender grgnne

transportmidler til og fra deres uddannelsesinstitution . L
| samarbejde med det nye ungeklimarad vil vi undersage

I samarbejde med Frederikssund Erhverv finder vi 5.1 Dialog med de unge og udvikle lgsninger til, hvordan de unges adfaerd kan
. . om transportvaner

lasninger, der kan fremme virksomhedernes brug af

grenne transportmidler

2023 - Igbende

2 . - . roces
pavirkes til at vaelge grenne mobilitetslgsninger P

Vivil arbejde for, at kommunens ansatte anvender
grenne transportmidler til, fra og pa arbejde

Vivil fremme mobilitetsfeellesskaber og undersgge

lokale, grgnne lgsninger pa mobilitetsomradet
Samarbejde med

lokale virksomheder | samarbejde med Frederikssund Erhverv vil vi tilskynde

2022 - Igbende

5.2 . til en mere baredygtig transportsektor og understgtte
3 om omstilling af samarbejder om nye klimavenlige transportlgsninger proces

Resultatmal transportsektoren ! ¥ 9 P 9

Der gennemfares en undersggelse af de unges trans-

portvaner og deres tilfredshed med transportmulighe-

derinden 2025

En kommunikationsindsats ggnnernf@rgs f0~r at fremme En transportvaneundersggelse for kommunens medar-

brugen af grenne transportmidler i arbejdstiden 53 Medarbejdernes bejdere skal bidrage med konkrete initiativer, der fremmer 5023

Der gennemferes en undersggelse af kommunens med- ’ transport grenne transportvaner i arbejdstiden samt til og fra

arbejde

arbejderes transportvaner inden 2024

Der gennemfares en analyse af cykelstiforbindelser fra
trafikknudepunkter til erhvervsomrader og Campus
inden 2025

Der gennemfgres et pilotprojekt til fremme af lokale Mobilitetsfzlles- Kommunen indgar samarbejder med fx lokale faelles-

mobilitetsfzellesskaber i én af kommunens landsbyer 5.4 skaber skabgr, foreninger og Iandsbylayg for at fremme grﬂ!me 2023 - Igbende
inden 2025 mobilitetsfaellesskaber, der udvikler nye granne lgsninger

29 FREDERIKSSUND KOMMUNE MAL OG HANDLINGER



30

Bilag

e Borgersamlingens idékatalog
e Mobilitetsregnskab

FREDERIKSSUND KOMMUNE

Kildeliste

e Danmarks Statistik, Statistikbanken, Befolkningstal

e Danmarks Statistik, Statistikbanken, Erhvervspend-
ling

e Danmarks Statistik, Statistikbanken, Familiernes
bilrddighed

e Google Maps (opslag om rejsetider for bil og cykel)

e Klimastatus og -fremskrivning, Energistyrelsen
(2021)

e Rejseplanen (opslag om rejsetider for kollektiv trafik)

e Spgrgeskemaundersggelsen for transportvaner i
Frederikssund Kommune

e Telia, Teledata

e Viegand Maagge, Klimafremskrivning for Frederiks-
sund Kommune, dateret 23.06.2022
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