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1 Indledning

I forbindelse med projektet for etablering af DSB’s S-Tog vaerksted i Vinge Nord i
Frederikssund Kommune har COWI udfgrt beregninger af stgjen fra den kom-
mende Frederikssundsmotorvej, herunder en vurdering af behovet for stgjaf-
skaermning i forhold til den planlagte udvikling af Vinge by.

Formalet med denne rapport er at belyse effekten af, at der etableres et S-tog
veerksted, som ggr at der ikke leengere vil veaere plads til den planlagte stgjvold
langs den kommende Frederikssundmotorvej. I den forbindelse vurderes forskel-
lige alternative stgjafskeermningslgsninger, som kan placeres i omradet mellem
motorvejen og vaerkstedsomradet.

Dette notat beskriver forudsaetninger for og resultater af stgjberegningerne. Stg-
jen er beregnet og vurderet i henhold til geeldende retningslinjer jf. Miljgstyrelsens
vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje". Der medtaget stgj fra udvidelsen af Frede-
rikssundsmotorvejen samt udvalgte veje i omrddet, dog ikke evt. fremtidige veje
i Vinge, som pa nuvaerende tidspunkt ikke er planlagt i detaljer.

Stgjredeggrelsen er udfert pa et tidligt stadie af planlaegningen af vaerkstedet og
der er sdledes tale om indledende, orienterende beregninger, baseret pd nuvae-
rende kendte forudsaetninger. Stgjberegningerne vil blive opdateret Igbende ifm.
udviklingen af projektet, herunder mere detaljeret udformning af stgjafskeerm-
ning.
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2 Beliggenhed og planforhold

Det undersggte omrade ligger i Frederikssund Kommune, gst for den planlagte
Frederikssundmotorvej. P& Figur 1 vises den undersggte streekning af den plan-
lagte motorvej, og omradet til det planlagte S-Tog vaerksted. Mod sydgst for det
planlagte vaerkstedsomrade ligger udviklingsomradet for Vinge by.

Placering Vinge
i = lomt

Tl i g W

Figur 1 Situationsplan for den planlagte Frederikssundmotorvej, inkl. placering af
DSB-veerksted og udviklingsomr8de for Vinge.

3 Graenseveerdier

De vejledende st@jgraensevaerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgsty-
relsens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis stgjen
er lavere end den vejledende graensevaerdi, vil kun en mindre del af befolkningen
opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have negative helbreds-
effekter.

Stgjniveauet udtrykkes med indikatoren Lgen, SOom er den A-vaegtede drsmiddel-
veerdi for en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der
bruges et genetilleeg pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natpe-
rioden. Hensigten er, at den beregnede middelvaerdi for hele dggnet skal afspejle,
at stgj om aftenen og om natten er mere generende end stgj om dagen.

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for veijtrafikstgj, der gaelder for ars-
dggnmiddelvaerdien af stgjen udendgrs i frit felt, fremgar af Tabel 1.
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Tabel 1  Miljostyrelsens vejledende graenseveerdi for stgj fra vejtrafik.

Omradetype Graenseveerdi

Boligomrdde, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervis- Lden 58 dB
ningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden koloniha-
ver, udendgrs opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB

I henhold til Bygningsreglementet skal det sikres at det indendgrs st@gjniveau fra
trafikst@j i boliger ikke overstiger L4en 33 dB. Dette krav gaelder for mgblerede
rum med lukkede dgre og vinder, men abne friskluftventiler. Kravet vil normalt
kunne overholdes i bygninger med alm. termoruder, hvis det udendgrs stgjniveau
Laen fra vejtrafik er lavere end 58 dB p& facaden.

4 Stgjberegninger

4.1 Bereghingsmetode

Beregningerne er udfgrt ved hjeelp af SoundPLAN version 9.0 (opdatering
14.01.2025). I SoundPLAN er der opbygget en 3D-model med terraen, bygninger,
veje og jernbaner. Befaestede omrader anses for akustisk harde.

Stgjen er beregnet ved anvendelse af beregningsmetoden NORD2000 i overens-
stemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger nr. 4/2007 "Stgj fra veje" og rapport
nr. 434, "Hdndbog - NORD2000 - Beregning af vejstgj i Danmark", Vejdirektora-
tet/Miljgstyrelsen 2013.

Der er udfgrt punktberegninger 1,5 m over terraen. Resultaterne af punktbereg-
ningerne betragtes som fritfeltsvaerdier og kan direkte sammenlignes med Miljg-
styrelsens vejledende stgjgraensevaerdier.

Derudover er stgjudbredelsen beregnet i et net af punkter, og praesenteret som
et stgjkonturkort i hgjden 1,5 m over terraen, svarende til den hgjde for hvilken
de vejledende stgjgraensevaerdier for udendgrs arealer er gaeldende. Beregnin-
gerne er udfgrt i et net af punkter placeret med indbyrdes afstand pa 20 m. Det
beregnede stgjniveau indeholder refleksionsbidrag fra bygningsfacader, hvorfor
stgjniveauerne taet pd bygninger ikke er fritfeltsvaerdier, og derfor ikke umiddel-
bart kan sammenholdes med Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier.

4.2 Forudsaetninger

Trafikmaengder og k@grehastigheder anvendt i beregningerne er vist i Tabel 2. Tra-
fikmaengderne er ligeledes noteret pd figurerne i Bilag A og er angivet som Ars-
dggntrafik (ADT) i keretgjer pr. dggn.
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I beregningerne er der anvendt standard trafiksammensaetning og dggnfordeling
i henhold til "H&ndbog NORD2000". Der er forudsat en asfaltbelaegning af typen
SMAS standard pa alle veje.

Ifm. planlaegning af S-tog vaerkstedet, er der pa tidspunktet for trafikstgjbereg-
ningerne foreslaet opstilling af en 3 m hgj stgjskaerm gst for vaerkstedet, placeret
pa toppen af skraningen. Placeringen af stgjskaermen fremgar af Bilag B. Denne
skeerm er medtaget i beregningerne for trafikstgjen.

Trafikmaengderne er leveret af Vejdirektoratet, og trafikprognoserne er fremskre-
vet til ar 2040.

Tabel 2 Trafikmaengder ADT 2040 og anvendte hastigheder for personbiler/varebi-
ler/lastbiler.
Vejstraekning ADT 2040 ADT 2040 Hastighed
venstre hgjre km/t
vognbane vognbane

Sektion A i Billag A

Frederikssundmotorvej, nf.

Rgade 14148 9018 112/95/85
Agade 11691 90/90/80
Rundkgrsel 6876 50/50/50
Motorvejsafkgrsel 4815 90/90/80
Motorvejsindkgrsel 6876 90/90/80
/I;;eadde:kssundmotorvej sf. 18963 15894 112/95/85
Sektion B i Billag A
Strandvangen 2313 50/50/50
Haldor Topsge Park 2250 50/50/50
Frederikssundmotorvej 18963 15894 112/95/85

Sektion C i Billag A

Frederikssundmotorvej, nf.

Fiordlandsvej 18963 14238 112/95/85
Motorvejsafkgrsel 2664 8190 90/90/80
Fjordlandsvej 20331 90/90/80
Frederikssundmotorvej, sf. 16299 22428 112/95/85

Fjordlandsvej
Motorvejsindkgrsel 7812 1656 90/90/80

Frederikssundmotorvej, sf.
Fjordlandsvej

24111 22428 112/95/85

4.3 Beregningspunkter

Idet der ikke pa nuveaerende tidspunkt foreligger detaljer om det fremtidige bolig-
udviklingsprojekt i Vinge, er der udvalgt en raekke beregningspunkter langs det
gstlige skel for S-tog vaerkstedsomradet.
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Beregningspunkt 1-5 er placeret ved skel til et forventet boligomrade, som i kom-
muneplanrammerne er udlagt til omrade for blandet bolig og erhverv, mens be-
regningspunkt 6 og 7 er placeret i et erhvervsomrade.

4.4 Beregningsscenarier

Der er udfgrt stgjberegninger for en raekke forskellige scenarier med og uden
stgjafskaermningslgsninger. Scenarierne med forskellige stgjafskeermningslgsnin-
ger er fgrst og fremmest udvalgt blandt praktisk mulige Igsninger inden for det
tilgaengelige areal, i omradet mellem motorvejen og veerkstedsomradet. Umiddel-
bart skal stgjafskaermningslgsningerne udfgres naermere end 50 meter fra motor-
vejens vejmidte, hvor vaerkstedsomrddet starter (byggelinje). Dette skaber en
begreensning, idet referencescenariet med en 12 meter hgj jordvold, som vil have
en bredde pd mindst 50 meter, ikke er muligt pga. beliggenheden af vaerksteds-
omradet.

Derudover er det pa nuveaerende tidspunkt ikke fastsldet om Vejdirektoratets (VD)
omrade, inden for 30 meter fra vejmidten, vil kunne benyttes. Derfor er der for
de forskellige typer af stgjafskeermningslgsninger udfgrt beregninger med place-
ringer hhv. inden for VD’s omrade og uden for VD’s omrade.

Der udfgres saledes beregninger for Igsninger kun med stgjskaerm og lgsninger
med en kombination af stgjskaerm og stgjvold (med stgjskaermen placeret pa top-
pen af stgjvolden).

Til sammenligningsformal, er der udfgrt en beregning for et referencescenarie,
hvor stgjafskaermningslgsningen fra det oprindelige Vingeby-projekt er benyttet
og som inkluderer tilstedevaerelsen af DSB-veerkstedet (dette er dog ikke praktisk
muligt, idet jordvolden vil overskride byggelinjen for vaerkstedet og banetracéet).

De forskellige stgjafskaermningslgsninger vurderes ift. om stgjgranserne for vej-
trafikstgj overholdes i beregningspunkter, samt hvorvidt Igsningen giver en bedre
stgjbeskyttelse end for referencescenariet.

Foglgende beregningsscenarier er udfgrt (skitser inkluderer ikke de reelle terreen-
forhold:

Scenarie 0: Ingen stgjreducerende tiltag.
Referencescenarie: 12 meter hgj stgjvold startende 10 meter fra vejkant,

samt 6 meter hgje stgjskaerme 2 meter fra vejkant de ste-
der hvor der ikke kan vaere stgjvold.
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Scenarie 1A: Stgjskeerm (6 meter) opstillet 1,5 meter fra vejkant.
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Scenarie 1B: Stgjskaerm (8 meter) opstillet 1,5 meter fra vejkant.
Gentagelse af Scenarie 1A, med en lidt hgjere stgj-
skaerm.
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Motorvej 15m 30m 50m
Scenarie 2A: Kombination af stgjvold (4,5 m) og stgjskeerm (4,5 m),

med foden af stgjvolden placeret 3 meter fra vejkant.
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Scenarie 2B: Kombination af stgjvold (5 m) og stgjskaerm (7 m), med
foden af stgjvolden placeret 3 meter fra vejkant.
Gentagelse af Scenarie 2A, med en hgjere samlet hgjde.
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Scenarie3A: Stgjskaerm (6 meter) opstillet 30 meter fra vejmidte
(uden for VD’s omrade).
Gentagelse af Scenarie 1A, med stgjskaermen flyttet
uden for VD’s omrade.
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Scenarie3B: Stgjskaerm (13 meter) opstillet 30 meter fra vejmidte

(uden for VD’s omrade).
Gentagelse af Scenarie 3A, men med en hgjere stgj-
skaarm med overholdelse af stgjgraenser.
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13 m

Motorve] 15 m aom 50m

Scenarie 4: Kombination af stgjvold og st@jskeerm, med foden af
stgjvolden placeret 30 meter fra vejmidten (uden for
VD’s omrade).
Gentagelse af Scenarie 2A, med overholdelse af stgj-
greenser.

45m

Motarvej 15m 30m 50 m
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5 Resultater

Stgjen fra motorvejen er beregnet i syv udvalgte punkter placeret langs S-tog
veerkstedets gstlige graense for de valgte beregningsscenarier, med og uden stgj-
skaerm ved motorvejen.

Resultaterne af beregningerne for Scenarie 0 viser, at der i omraderne gst for den
planlagte motorvej, hvor der planlaegges udvikling af Vinge by, vil forekomme
signifikante overskridelse af stgjgraenseveaerdien for vejtrafikstgj, uden opsesetning
af stgjafskaermning. Tabel 3 viser resultaterne for Scenarie 0, med beregnede
stgjniveauer op til 65,6 dB(A), som altsd overskrider stgjgreensen med op til 7,6
dB.

Tabel 3 Beregnet stgj fra vejtrafik, Lqen i dB(A) for Scenarie 0, uden stgjafskeerm-
ning af motorvejen.

Scenarie RE-1 RE-2 RE-3 RE-4 RE-5 RE-6 RE-7

Scenarie 0 65,6 64,0 65,5 61,0 59,2 58,1 60,1

Stgjgreense 58 58 58 58 58 63 63

Tabel 4 viser resultaterne for referencescenariet med en 12 meter hgj jordvold
placeret 10 meter fra vejkanten, samt stgjskaerme pd 6 meter i 2 meters afstand
fra vejkanten, p& de streekninger hvor jordvolden ikke kan vaere.

Resultaterne viser, at der for referencescenariet sker en marginal overskridelse af
stgjgraensen i beregningspunkt RE-3, med et beregnet stgjniveau pa 58,6 dB(A).

Tabel 4 Beregnet stgj fra vejtrafik, Lqen i dB(A) for referencescenariet, primaert med
en 12 meter hgj stgjvold startende 10 meter fra vejkanten.

Scenarie RE-1 RE-2 RE-3 RE-4 RE-5 RE-6 RE-7

Referencescenarie 56,3 56,7 58,6 56,1 54,6 54,6 59,8

Stgjgreense 58 58 58 58 58 63 63

Tabel 5 viser resultaterne for Scenarie 1A og 1B, med en hhv. 6 og 8 meter hgj
stgjskeerm placeret 1,5 meter fra vejkanten.

For disse scenarier overholdes stgjgraensen i alle beregningspunkter.

Tabel 5 Beregnet stgj fra vejtrafik, Lqen i dB(A) for Scenarie 1A og 1B med en stgj-
skaerm placeret 1,5 meter fra vejkanten.

Scenarie RE-1 RE-2 RE-3 RE-4 RE-5 RE-6 RE-7

Scenarie 1A 57,5 57,0 57,7 55,6 54,2 54,1 59,5

Scenarie 1B 57,3 56,8 57,1 54,3 53,3 53,3 59,4
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Stgjgreense 58 58 58 58 58 63 63

Tabel 6 viser resultaterne for Scenarie 2A og 2B, med en kombination af stgjvold
og st@jskaerm (Scenarie 2A: 4,5 m stgjvold + 4,6 meter stgjskaerm, Scenarie 2B:
5 m stgjvold + 7 meter stgjskaerm). Stgjvolden starter 3 meter fra vejkanten.

Resultaterne viser at der sker en marginal overskridelse af stgjgraensen i bereg-
ningspunkt RE-3 for Scenarie 2A, mens stgjgraensen er overholdt i alle punkter
for Scenarie 2B.

Tabel 6 Beregnet stgj fra vejtrafik, Lden i dB(A) for Scenarie 2A og 2B med kombi-
nationer af stgjvold og stgjskaerm, startende i 3 meters afstand fra vejkan-
ten.

Scenarie RE-1 RE-2 RE-3 RE-4 RE-5 RE-6 RE-7
Scenarie 2A 57,5 57,4 58,7 56,2 54,2 54,3 59,5
Scenarie 2B 56,6 56,3 57,9 54,7 53,1 53,4 59,5
Stgjgreense 58 58 58 58 58 63 63

Tabel 7 viser resultaterne for Scenarie 3A og 3B, med en stgjskaerm pa hhv. 6
meter og 13 meter, placeret 30 meter fra vejmidten, sdledes at VD’s omrade ikke
benyttes.

Resultaterne viser, at der for Scenarie 3A med en 6 meter hgj stgjskaerm 30 meter
fra vejmidten sker overskridelser af stgjgreensen i beregningspunkterne RE-1, RE-
2, RE-3 og RE-4, med beregnede stgjniveauer op til 62,3 dB(A).

For Scenarie 3B, med en 13 meter hgj stgjskaerm, kan stgjgraensen lige ngjagtig
overholdes i alle punkter. Det vurderes at vaere urealistisk at opfgre en 13 meter
hgj st@jskeerm, og derfor er denne placering for stgjskaermen ikke optimal.

Tabel 7 Beregnet stgj fra vejtrafik, Lden i dB(A) for Scenarie 3A og 3B, med en stgj-
skaerm p8 hhv. 6 og 13 meters hajde placeret 30 meter fra vejmidten.
Scenarie RE-1 RE-2 RE-3 RE-4 RE-5 RE-6 RE-7
Scenarie 3A 62,3 60,0 61,6 58,2 56,0 55,3 59,6
Scenarie 3B 56,9 56,8 57,8 55,0 53,4 53,2 59,5
Stgjgraense 58 58 58 58 58 63 63

Tabel 8 viser resultaterne for Scenarie 4, med en kombination af stgjvold og stgj-
skaerm, med stgjvolden startende 30 meter fra vejmidten. Der er sdledes plads til
en stgjvold som er 20 meter bred, og derfor 4,5 meter hgj med skraning i forholdet
1:2 og en topbredde pa 2 meter.
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Resultaterne viser, at der kraeves en stgjskaerm med hgjde p& over 9 m p& toppen
af stgjvolden, for at stgjniveauet er lavere end stgjgraensen i alle punkter. Dette
vurderes at vaere en urealistisk opbygning, og saledes anbefales denne Igsning
ikke.

Tabel 8 Beregnet stgj fra vejtrafik, Lden i dB(A) for Scenarie 4, med en kombination
af stgjvold (4,5 meter) og stgjskaerm (9 meter), med stgjvolden startende
30 meter fra vejmidten.

Scenarie RE-1 RE-2 RE-3 RE-4 RE-5 RE-6 RE-7
Scenarie 4 57,1 57,1 58,1 55,6 53,8 53,6 59,5
Stgjgreense 58 58 58 58 58 63 63

Der er supplerende udfgrt grid noise beregninger for ovenstdende beregningssce-
narier. Beregningerne er foretaget i et net af beregningspunkter med en indbyrdes
afstand pa 10 meter i en hgjde pd 1,5 meter over terraen. Stgjudbredelses er vist
pd stgjkort, med stgjkonturer, som viser i hvilke omrader det beregnede stgijni-
veau (Lden) Overstiger 58 dB(A).

Stgjudbredelseskortene er praesenteret i Bilag C. Resultater fra stgjudbredelses-
kort kan ikke direkte benyttes til sammenligning med stgjgraenseveerdier.
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6 Konklusion

P& foranledning af DSB, og i forbindelse med planlaegning af et fremtidigt S-tog
vaerksted med beliggenhed i Vinge Nord ved Frederikssund, har COWI gennemfgrt
en indledende undersggelse af stgjen fra den planlagte omdannelse Frederiks-
sundsvej til motorvej, som en del af udvidelsen af Frederikssundmotorvejen.

De stgjmaessige konsekvenser ved etablering af DSB’s S-tog veerksted i Vinge
Nord er vurderet i forhold til stgjen fra motorvejen og den planlagte udvikling af
Vinge by.

Etableringen af S-tog veerkstedet ggr at der ikke laengere er plads til den tidligere
planlagte jordvold langs motorvejen. Uden stgjafskaermning, viser beregninger at
stgjgraenserne vil veere overskredet i en stor del af udviklingsomradet for Vinge
by.

Stgjberegningerne viser dog ogsa, at der med forskellige alternative stgjafskaerm-
ningslgsninger kan opnas overholdelse af stgjgraensevaerdien i udviklingsomradet.

Resultaterne af st@gjberegningerne viser at stgjgreenserne kan overholdes i alle
beregningspunkter, ved en Igsning med en stgjskaerm pa mindst 6 meters hgjde,
placeret 1,5 meter fra vejkanten, samt ved en kombinationslgsning, med en stgj-
skaerm oven pa en stgjvold, med en samlet hgjde pd 12 meter, placeret med
stgjvolden startende 3 meter fra vejkanten.

Resultaterne for disse Igsninger giver tilmed en bedre overordnet stgjbeskyttelse
end referencescenariet, som viste overskridelse af stgjgraensen i beregningspunkt
RE-3.

Derudover viste resultaterne ogsa, at det ikke vil vaere optimalt at skulle placere
stgjafskeermningen uden for Vejdirektoratets omrdde i en afstand pd 30 meter fra
vejmidten, idet der vil vaere behov for urealistisk hgje stgjafskaermningslgsninger,
nar de placeres sa langt fra motorvejen. Den oprindeligt planlagte lgsning (refe-
rencescenariet) med en 12 meter hgj jordvold, var i forvejen planlagt at vaere
delvis placeret pa Vejdirektoratets omrade.
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inkluderet i
beregningerne

Sektion A Sektion B Sektion C
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Scenarie 0 - Uden stgjafskaermning

DSB VVO - SCENARIO 0

Kunde:
DSB WO
Var B -] Projekt:
P aregiird \ 7 RN SP DSB 90
Parkering N 3 b A275616

Stojudbredelse fra:
Vejtrafik - Lden
RDT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
Basis-scenario

Boligomrade

Lden [dB(A}] - 1,5 m.o.t.

<=58
58< <=63
63 < <=68
68< <=73
73 < <=78
78<

Signaturer

r:Beregningsomrﬁd
O Beregningspunkt
™ eyaning

Line
== Vej
5 Bro, vej

[ Stgjskeerm

Reference 1 A275616
Dato 117.03.2025
Beregning . 6034
Udarbejdet 1 MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE
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Scenarie 1A - Stgjskeerm, 6 meter hgj, 1,5

DSB VVO - SCENARIO 1a

meter fra vejkant

COWIL

ST@) FRA FREDERIKSSUNDSMOTORVEJEN VED ANLAG AF DSB VARKSTED VINGE

Bgdrd
pﬂrkzﬁnq

Erhvervsomrade

Baligomrade

Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Veijtrafik - Lden
ADT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
6 m stgjskaerm - motervej

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58« <=63
63 < <=68
68 <| <=73
73< <=78
78<

Signaturer

I - Beregningsomrad
QO Beregningspunkt

[ Bygning

- — Line

—=— Vegj

0 Bro, vej

=== Stojskarm
B8 Stojvold

Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning 1 6035
Udarbejdet : MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE

COWIL
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Scenarie 1B - Stgjskaerm, 8 meter hgj, 1,5 meter fra vejkant

DSB VVO - SCENARIO 1b

COWIL

ST@) FRA FREDERIKSSUNDSMOTORVEJEN VED ANLAG AF DSB VARKSTED VINGE

Erhvervsomrade

Baligomrade

Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Veijtrafik - Lden
ADT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
8 m stgjskaerm - motervej

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58« <=63
63 < <=68
68 <| <=73
73< <=78
78<

Signaturer

I - Beregningsomrad
QO Beregningspunkt

[ Bygning

- — Line

—=— Vegj

0 Bro, vej

=== Stojskarm

B8 Stojvold

Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning 1 6037
Udarbejdet : MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE

COWIL
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Scenarie 2A - Kombination af stgjvold (4,5 meter hgj) og stgjskeerm (4,5 meter hgj) - 3 meter fra vejkant

DSB VVO - SCENARIO 2a
\

F‘arkzrinq

)

Erhvervsomrade

Baligomrade

Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Veijtrafik - Lden
ADT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

4,5 m hgj stejvold
4,5 m hgj stgjskaarm

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58« <=63
63 < <=68
68 <| <=73
73< <=78
78<

Signaturer

I - Beregningsomrad
QO Beregningspunkt

[ Bygning

- — Line

—=— Vegj

0 Bro, vej

=== Stojskarm
B8 Stojvold

Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning : 6038
Udarbejdet : MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE

COWIL
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DSB VVO - SCENARIO 2

]

Iogrd

COWIL

ST@) FRA FREDERIKSSUNDSMOTORVEJEN VED ANLAG AF DSB VARKSTED VINGE

Scenarie 2B - Kombination af stgjvold (5 meter hgj) og stgjskeerm (7 meter hgj) - 3 meter fra vejkant

pﬂrkzﬁnq

)

Erlivervsomrade

Baligomrade

Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Vejtrafik - Lden
RDT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

5 m hgj stejvold
7 m hgj stojskaerm

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58 < <=63
63 < <=68
68 <| <=73
73< <=78
78 <

Signaturer

[ = Beregningsomd
- Beregningsomrad
Q@ Beregningspunkt

[ Bygning

- — Line

—=— Vegj

0 Bro, vej

=== Stejskaerm

B8 Stojvold

Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning 1 6039
Udarbejdet : MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE

COWIL
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Scenarie 3A - Stgjskaerm, 6 meter hgj, 30 meter fra vejmidte

DSB VVO - SCENARIO 3a

F‘arken'nq

Varegarg

Erhvervsomrade

Baligomrade
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Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Vejtrafik - Lden
ADT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
6 m stejskaerm - motervej

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58 < <=63
63< <=68
68 <| <=73
73< <=78
78<

Signaturer

- i
- Beregningsomrad
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Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning : 6040
Udarbejdet 1 MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE
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DSB VVO - SCENARIO 3b

Scenarie 3B - Stgjskaerm, 13 meter hgj, 30 meter fra vejmidte

COWIL

ST@) FRA FREDERIKSSUNDSMOTORVEJEN VED ANLAG AF DSB VARKSTED VINGE

Varegarg

pﬂrkzﬁnq

Erhvervsomrade

Baligomrade

Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Veijtrafik - Lden
ADT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:
13 m stejskaerm - motorvej

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58« <=63
63 < <=68
68 <| <=73
73< <=78
78<

Signaturer

I - Beregningsomrad
QO Beregningspunkt

[ Bygning

- — Line

—=— Vegj

0 Bro, vej

=== Stojskarm
B8 Stojvold

Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning 1 6041
Udarbejdet : MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE

COWIL
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Scenarie 4 - Kombination af stgjvold (4,5 meter hgj) og stgjskaerm (9 meter hgj) - 30 meter fra vejmidte

DSB VVO - SCENARIO 4

Varegsig

r ogdrc

Parkering

ey gang s

Boligormrade

Kunde:
DSB VWO

Projekt:
SP DSB 90
A275616

Stojudbredelse fra:
Vejtrafik - Lden
ADT 2040

Modelgrundlag:
Jvf. notat.

Kildeomfang:
Jvf. notat.

Scenarie:

4,5 m hej stajvold
9 m hgj stejskaerm

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t.

<=58
58< <=63
63< <=68
68< <=73
73< <=78
78<
Signaturer
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- Beregningsomrad
. Beregningspunkt
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Reference 1 A275616
Dato 1 17.03.2025
Beregning ;6042
Udarbejdet : MAGW
Kontrolleret : DISE
Godkendt : DISE
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