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1 Resumé

Der gives i dette dokument en sammenfatning og vurdering af de samlede indle-
dende stgjberegninger for DSB’s planlagte S-tog veerksted, som skal placeres i
Vinge-omradet ved Frederikssund.

Der er udfert indledende stgjberegninger for bade stgj fra den kommende Frederiks-
sundsmotorvej, samt ekstern stgj fra det fremtidige DSB-vaerksted. Beregningerne
er foretaget for en raekke scenarier for stgjafskaermning, med det formal at finde frem
til lssninger som giver overholdelse af stgjgreenserne for byudviklingsomradet Vinge
Nord for hhv. vejtrafikstgj og virksomhedsstgj, samt at finde en Igsning som giver
bedre stgjbeskyttelse ift. stgj fra motorvejen, end et referencescenarie som var plan-
lagt inden placering af DSB’s anlaeg pa omradet.

Resultaterne af stgjberegningerne viser, at det er muligt at finde stgjafskaermnings-
lasninger for bade stgj fra motorvejen samt stgj fra vaerkstedet, saledes at stgjgraen-
serne kan overholdes, som samtidig ogsa giver en bedre stgjbeskyttelse end for
referencescenariet. For stgj fra motorvejen er det, jf. beregningsresultaterne, en for-
udseetning, at stgjafskeermningslgsningen vil kunne benytte omradet mellem vaerk-
stedet og motorvejen, saledes at evt. stgjskeerme eller stgjvolde kan opfagres helt
teet pa motorvejens vejkant.

Derudover igangseettes fremadrettet en vurdering af den kumulerede stgj, hvor de
to typer stgj sammenlignes. Denne vurdering ventes udfaerdiget inden udgangen af
2025.

https://cowi-my.sharepoint.com/personal/dise_cowi_com/Documents/Documents/DISE/_LOCAL_PROJECTS/A275616 DSB Veerksted Vinge Nord/05 Reporting/Samlet Indledende
Stejvurdering/VVO_BHR_M46_C05_Samlet Indledende Stgjvurdering - Copy.DOCX



4

COWL

SAMLET INDLEDENDE ST@JVURDERING FOR DSB VARKSTED VINGE

2 Indledning

DSB planlaegger at etablere et nyt veerksted til vedligeholdelse af S-togsfladen i Fre-
derikssund, i omradet mellem Frederikssundsvej, Haldor Topsge Park og Gammel
Slangerupvej. Veerkstedets banetrace vil forlgbe parallelt med Frederikssundsvej,
som i fremtiden udbygges til motorvej. Vaerkstedets placering vil ligge op ad et om-
rade tilteenkt udvikling af Vinge by. Det kommende motorvejsprojekt har pa nuvee-
rende tidspunkt ikke pateenkt etablering af stgjreducerende tiltag da Vinge by endnu
ikke fuld udbygget.

Frederikssunds kommune har tidligere faet foretaget en vurdering af stgj fra motor-
vejsprojektet for at belyse omfanget af vejtrafikstgj pa det fulde areal, som planleeg-
ges udbygget. | vurderingen beskrives et behov for stgjafskaermning langs den kom-
mende motorvej i form af en 12 meter hgj jordvold, og hvor det ikke er muligt en 6
meter hgj stgjskaerm. Jordvolden placeres med foden inden for 10 meter af motor-
vejens kant, mens stgjskaermene placeres 2 meter fra vejkanten. Effekten af de stgj-
reducerende tiltag er beskrevet i en stgjredegerelse udarbejdet af NIRAS i 2022[1].

Den tilteenkte placering af DSB’s anleeg medfgrer, at den planlagte stagjvold ikke vil
kunne veere der, uden at DSB’s anlaeg skal forskydes mod @st og derved optage en
del af de arealer der er tiltaenkt byudvikling. DSB har derfor indledningsvist arbejdet
med Igsninger for stgjdeempende tiltag der ikke inddrager arealer pataenkt til byud-
vikling i vaesentlig grad. Der er saledes undersagt forskellige Igsninger for stgjaf-
skaermning som kan holdes inden for et omrade indenfor 50 meter fra motorvejens
midte, som kan yde en bedre stgjreduktion end den tidligere planlagte lgsning.

Dermed vil det vaere muligt at opfylde bade behovet for areal til DSB’s anleeg og
behovet til arealerne til byudviklingen i Vinge som beskrevet i rammeplanen for
Vinge, samt at holde stgjbelastningen fra motorvejen sa lav som mulig.

Udover stgj fra motorvejen, foretages der ligeledes en vurdering af den eksterne stgj
fra DSB-veerkstedet i en fremtidig driftssituation.

Formalet med naervaerende notat er tilvejebringelse af en ikke-teknisk beskrivelse
for en samlet Igsning, der adresserer savel stgj fra DSB’s anlaeg som fra Frederiks-
sundsmotorvejen. Til notatet er vedlagt stgjberegninger hvor der gares nogle nad-
vendige antagelser om forudsaetningerne, da alle forhold endnu ikke er kendt. For-
udsaetningerne er ligeledes beskrevet i naervaerende notat.
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3 Forudseetninger

Byudviklingen af Vinge by er pa nuveerende tidspunkt ikke foretaget pa detaljeret
niveau. Omradet for Vinge by er i kommuneplanrammen udlagt til blandet bolig og
erhverv for det sydlige omrade og som erhvervsomrade for det nordlige omrade, ift.
DSB’s kommende anleeg. Det antages derfor, at greensevaerdierne for virksomheds-
staj vil felge Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier hhv. for omrader for blandet
bolig- og erhvervsbebyggelse (55/45/40 dB(A ) for dag/aften/nat) og for erhvervsom-
rader (60 dB(A) for hele dggnet). For vejtrafikstgj vil stgjgraensen for boliger veere
Laen < 58 dB(A). Stgjen fra bade motorvejen og veerkstedet beregnes i en raekke
udvalgte punkter placeret pa den forventede skellinje mellem vaerkstedsomradet og
udviklingsomradet.

Stajredegerelsen som Frederikssunds Kommune har faet udfert i 2022, inkluderer
beregning af stgj fra den planlagte fremtidige udvidelse af Frederikssundsmotorve-
jen. Resultaterne viste at der vil veere behov for stgjafskeermning mellem motorvejen
og udviklingsomradet for Vinge by. Disse stgjberegninger kan benyttes som sam-
menligningsgrundlag til vurdering af trafikstgjen i det forestdende arbejde. Dog be-
tyder den planlagte placering af DSB-vaerkstedsomradet at sammenligningen ikke
kan gares én til én, idet DSB-vaerkstedets tilstedevaerelse eendrer terraenet og tilfgjer
starre bygninger. Derudover er de oprindelige beregninger udelukkende udfart som
stgjkort, som vanskeligger en direkte sammenligning.

| den stgjberegning der foretages af vejtrafikstgjen fra den kommende motorvej, pa
baggrund af DSB’s projekt, vil toppunktet af evt. stgjafskeermning bestemmes ift.
vejkoten. Dette har ikke veeret tilfeeldet i den tidligere stgjredeggrelse.

Frederikssund kommune har stillet som betingelse for DSB’s projekt, at der etableres
en stgjafskaermning der reducerer stgjniveauet fra motorvejen for den kommende
udvikling af Vinge by. DSB har saledes accepteret, at der som en del af vaerksteds-
projektet skal etableres en stgjafskeermning mellem motorvejen og veerkstedsomra-
det. DSB har derfor faet udarbejdet stgjberegninger, for en reekke forskellige stajaf-
skeermningslgsninger, placeret mellem motorvejen og DSB-veerkstedet. Den ende-
lige udformning af stegjafskaermningen i form af stgjskaerme, stgjvolde, eller en kom-
binationslgsning, afventer projektering af henholdsvis vejprojektet og baneprojektet
samt aftaler mellem Vejdirektoratet, Frederikssund Kommune og DSB. Hvis der
f.eks. skal opnas en optimal effekt af stgjafskaermning, skal der indgas aftale med
VD ift. placering af stajskaerm/stgjvold teet pa motorvej. Dette var i forvejen en ngd-
vendighed for den tidligere projekterede stgjafskeermningslagsning.

For de indledende stgjberegninger er alle data endnu ikke er kendt. Det vides bl.a.
ikke specifikt hvilket rullende materiel DSB indkaber, hvorfor detaljeret stgjdata for
de nye tog er ukendt. Beregningsteknisk er der saledes praeliminaert anvendt vaerdier
som for den nuveerende S-togsflade, under antagelse af, at det nye materiel ikke vil
veere mere stgjende end det nuveerende. Dog er der netop nu et dokument under
udarbejdelse af COWI, for Bane Danmark, som naermere belyser den forventede
kildestyrke for fremtidens S-tog. Her beregnes den forventede kildestyrke pa bag-
grund af udbudskravet for stejen ved kgrsel ved 120 km/t, og pa nuvaerende tids-
punkt oplyses det at kildestyrken kan vaere op til 2-4 dB hgjere end for de nuvaerende
S-tog. Der forventes dog kun en mindre indflydelse pa den totale beregnede stgj ved
en sadan forggelse af kildestyrken for de fremtidige S-tog.
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For motorvejsstajen er anvendt trafikmaengder leveret af Vejdirektoratet, fremskre-
vet til 2040.
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4 Undersg@gelsesscenarier

Undersggelsesscenarierne resulterer i et beregnet stgjniveau i en raekke udvalgte
beregningspunkter placeret i skel mellem vaerkstedsomrade og udviklingsomradet
for Vinge By. Stgjniveauet i beregningspunkterne sammenlignes med stgjgraen-
serne for hhv. virksomhedsstgj og vejtrafikstgj. Vurderingen af skellinjen er sket ud
fra det nuveerende projektmateriale for Vinge by. Figur 1 viser pa en principskitse en
oversigt over placeringen af beregningspunkterne.

Figur 1 Oversigt over placering af beregningspunkter pa principskitse.
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Stej fra motorvejen

Idet der pa nuvaerende tidspunkt stadig pagar dialog med Vejdirektoratet mhp. af-
klaring af mulig placering af stgjafskaermningen, bliver der undersggt forskellige stgj-
afskeermningslasninger og placeringer.
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For alle de felgende Igsningsmuligheder undersgges det, hvorvidt der kan opnés
samme, eller bedre, stgjreduktion som for referencescenariet, samt hvilken hgjde
der er ngdvendig for at opna resultatet.

> Scenarie 0
Ingen stgjafskaermning ved motorvejen

> Referencescenarie
Jordvold og stgjskaerme fra tidligere stgjredegarelse

1
M2m
| | | | I : I |
T — | T AL 1
IMotorvej 10m 24 m 2m 24m
| | |
| ! | | |
|
| |
| ! | . |
15 m 30 m 50m
> Scenarie 1
Stajskeerm placeret 1,5 m fra motorvejens vejkant
H [E m
| | |
[ ' H [ I
| N | |
1,5 m
| ! | | |
I
| L | I I
I I
Motorve] 15 m 30m 50m

> Scenarie 2
Kombination af stgjskeerm og stgjvold, med stgjvold startende 3 m fra motor-
vejens vejkant

45m

4 5m

]
I ' = I I
! 3m | |
| cL | | |

Motorve] 15m 30m 50 m
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> Scenarie 3
Staejskeerm placeret 30 m fra motorvejens centerlinje, svarende til 15 meter fra
vejkanten

13m

| CL |

Motorvej 15 m 30m 50 m

> Scenarie 4
Kombination af stgjskeerm og stgjvold, med stgjvolden startende 30 m fra mo-
torvejens centerlinje, svarende til 15 meter fra vejkanten

45m

| CcL |

Motorvej 15 m 30m 50m

Alternativt vil andre Igsningsmuligheder kunne undersgges, hvis ngdvendigt. F.eks.
Kan der opfgres en "halv stgjvold” med spunsvaegge, saledes at der kan opnas et
hgjere toppunkt. Saddanne Igsninger er ikke medtaget i de indledende stgjberegnin-
ger, og derfor ikke vurderet i dette dokument.
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Stej fra DSB-veerkstedet

Det undersgges hvorvidt der er behov for stgjafskeermning langs veerkstedsomradet
for at opna overholdelse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for ekstern stgj
fra virksomheder, og i s& fald hvilken placering, hgjde og udstraekning der er ngd-
vendig.

Der udfgres beregninger for felgende scenarier:

> Scenarie 0
Ingen stgjafskaermning

> Scenarie 1
Stajskeerm placeret pa toppen af skraning mod gst

> Scenarie 2
Stajskeerm placeret gst for servicevej

Figur 2 Principskitse af udformning og placering af stgjskaerme for Scenarie 1 og 2.
@verst: Snit 700 (ca. 70 m syd for vaskehal)
Nederst: Snit 1000 (ca. 200 m nord for vaskehal)

Stpjskazrm, Scenarie 1

Stejskeerm, Scenarie 2

Vaskehal

CL Adgangswvej Vinge
|

| I I |

| I Watla
TR — 4 y | I
- — | I
| ! !
CL Spor l I
Terraen fremtidig vaerksted | |

Cykel- gangsti
Stgjskaerm, Scenarie 1
Stgjskarm, Scenarie 2
CL Adgangsvej Vinge

P

G

LA e .
I
I
I
[

CL Spor CL Spor  CL Spér Serviceve) Cykel- gangsti
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5 Resultater af stgjberegninger

Detaljerede beskrivelser af beregningsresultater for hhv. stgj fra DSB-veerkstedet og
stgj fra motorvejen kan findes i de respektive stgjrapporter [2][3]. Herunder gives et
sammendrag af resultaterne.

Detaljer for placering og udformning af stgjafskaermningslgsninger, som de er inklu-
deret i beregningerne, kan ligeledes findes i de to stgjrapporter.

Stej fra motorvejen

> Scenarie 0
Ingen stgjafskaermning ved motorvejen

Resultat:

Uden stgjafskaermning af stgjen fra motorvejen, viser resultaterne overskridelse
af stgjgreensen for vejtrafikstgj pa Leen < 58 dB(A) pa op til 8 dB, med stgjni-
veauer op til 65,6 dB(A) i enkelte beregningspunkter.

> Referencescenarie
Tidligere afskaermningslgsning med stgjvolde (12 m) og stgjskaerme (6 m)

Resultat:

Som sammenligningsgrundlag er benyttet den tidligere foreslaede stgjaf-
skaermningsl@sning, primaert bestaende af jordvolde pa 12 meters hgjde, pla-
ceret med start i en afstand pa 10 meter fra vejkanten, herudover stgjskaerme
pa 6 meter hvor jordvolde ikke var mulige. For at kunne lave denne sammen-
ligning, er jordvolde og stgjskaerme importeret til stagjmodellen som inkluderer
DSB-vaerkstedet, pa trods af fysiske sammenfald mellem stajvold og banetracé.
Beregningerne viste overskridelse af stgjgraensen i et enkelt beregningspunkt
(RE-3), hvor stgjen blev beregnet til Laen = 58,6 dB(A).

> Scenarie 1
6 meter hgj stajskaerm placeret 1,5 m fra motorvejens vejkant

Resultat:

Dette scenarie inkluderer en 6 meter hgj stgjskaerm placeret 1,5 meter fra vej-
kanten. Resultaterne viser at stgjgraensen overholdes i alle beregningspunkter,
med det hgjeste stajniveau beregnet til Leen = 57,7 dB i punkt RE-3. Der er
derved, for dette scenarie, opndet en bedre overordnet stgjbeskyttelse ift. mo-
torvejen sammenlignet med referencescenariet.

> Scenarie 2
Kombinationslgsning med en 4,5 meter hgj jordvold placeret med foden 3 me-
ter fra vejkanten, samt en 4,5 meter hgj stejskaerm placeret oppe pé jordvol-
den. Samlet hgjde 9 meter ift. vejkoten, med toppunkt 13,5 meter fra vejkan-
ten.

Resultat:
Resultaterne viser at stgjgreensen overholdes i alle beregningspunkter paneer
ét (RE-3), hvor stgjniveauer er beregnet til Laen = 58,7 dB.
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Yderligere beregninger viser, at der pakreeves en samlet hgjde pa 12 meter
(f.eks. 5 meter jordvold med 7 meter stgjskeerm ovenpa) for at opna overhol-
delse af stgjgraensen i alle beregningspunkter, med det hgjeste stgjniveau be-
regnet til Leen = 57,9 dB(A) i punkt RE-3. Der er saledes, for dette scenarie,
ligeledes opndet en bedre overordnet stgjbeskyttelse ift. motorvejen sammen-
lignet med referencescenariet.

> Scenarie 3
Staejskaerm placeret 30 m fra motorvejens centerlinje

Resultat:

Med en 6 meter hgj stgjskaerm placeret 30 meter fra motorvejens centerlinje,
viser resultaterne overskridelse af stgjgraensen i fire beregningspunkter (RE-1-
4), med stgjniveauer op til Lsen = 62,3 dB(A).

Beregningerne viser yderligere at der kraeves en stgjskaerm med en hgjde pa
13 meter, for at opna overholdelse af stgjgraensen i alle beregningspunkter.
Dette anses som en urealistisk hgjde for en stgjskaerm og séledes kan dette
scenarie ikke anbefales som Igsning.

> Scenarie 4
Kombination af stgjskaerm og stejvold placeret 30 m fra motorvejens center-
linje

Resultat:

Dette scenarie inkluderer en kombinationslgsning med en stgjskaerm placeret
oven pa en jordvold. Da jordvolden fgrst kan starte 30 meter fra motorvejens
centerlinje, men skal afsluttes inden omradet for banetracéet, kan jordvolden
maksimalt vaere 20 meter bred, hvilket giver en maksimal hgjde pa 4,5 meter
for jordvolden. For at opnar overholdelse af stgjgreensen i alle beregningspunk-
ter, pakraeves en stgjskaeerm med en hgjde pa 9 meter, hvilket giver en samlet
hgjde pa 13,5 meter. Dette anses som en urealistisk hgjde for en stgjskeerm
placeret oppe pa en jordvold og saledes kan dette scenarie heller ikke anbefa-
les som en lgsning.

Stej fra DSB-veerkstedet

Stajberegningerne er foretaget for den eksterne stgj fra DSB-vaerkstedet, som inklu-
derer rangering af togvogne, brug af vaskehal, diverse ventilationsafkast fra bygnin-
gerne, kgrsel pd omradet samt andre forventede stgjkilder ifm. den daglige drift af
veerkstedet.

> Scenarie 0
Uden stgjafskeermning

Resultat:

Uden stgjafskaermning er der overskridelser af stgjgraenserne i beregnings-
punkt RE-1, RE-2 og RE-3 i natperioden pa op til 11 dB, samt overskridelse af
stgjgraensen for aftenperioden i punkt RE-2 pa 6 dB.
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> Scenarie 1
Stajskaerm, 3 meter hgj, placeret pa toppen af skraning @st for veerkstedsom-
rade

Resultat:
Stajgraenserne overholdes i alle beregningspunkter.

> Scenarie 2
Stajskeerm, 4-8 meter hgj, placeret ast for servicevej

Resultat:
Stajgraenserne overholdes i alle beregningspunkter.

Den mest dominerende stgjkilde i alle scenarier er vaskehallen. Det vurderes, af
denne arsag, at en evt. forggelse af kildestyrken for rangering kun vil give anledning
til en mindre forggelse af det totale stgjniveau. Skulle dette give anledning til mini-
male overskridelser af stgjgreensen, vurderes det, at en optimering af stgjafskaerm-
ningslagsningen vil kunne afhjeelpe dette.
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6 Kumuleret stgj

Normalt sammenlignes stgj fra vejtrafik og stgj fra virksomheder ikke direkte, idet
der er tale om to forskellige vurderings- og beregningsmetoder og forskellige typer
af stgj, som ikke umiddelbart kan sammenlignes.

Vejtrafikstaj beregnes som en Lqen-veerdi, som beregnes pa baggrund af en arsdegn-
middel for trafikmaengden, og benyttes altsd som et gennemsnit over trafikken for et
helt ar. Leen-veerdien inkluderer vaegtninger for dag-, aften- og natperioderne, herun-
der tillaeg for stgjen i aften- og natperioden.

Modsat beregnes stgjen fra virksomheder med selvsteendige stajniveauer for hhv.
dag-, aften- og natperioderne, med tilhgrende separate graenseveerdier.

Der vil dog alligevel forsgges at lave en vurdering af den kumulerede stgj fra hhv.
trafik p4 motorvejen samt stgj fra DSB-vaerkstedet, med henblik pa en vurdering af
den samlede stgj som vil kunne magdes ved kommende boliger i udviklingsomradet
for Vinge by. Safremt det er muligt, argumenteres der ud fra referenceprojekter og
eller forskning vedr. kumuleret stgj mellem forskellige typer stgj, f.eks. med henvis-
ning til Orientering nr. 27/1997 fra Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgj-
malinger [4].

Dette undersgges i den videre tekniske bearbejdning af projektet og vurderingen
foretages i et separat notat som forventes afsluttet med udgangen af 2025.
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