Horingssvar vedrgrende mangelfuld
miljevurdering

Forslag til lokalplan 179 og kommuneplantilleeg 001 — DSB S-togsveerksted i Frederikssund syd

1. Indledning og retligt udgangspunkt

Jeg har gennemgaet forslag til lokalplan 179 og kommuneplantilleeg 001 med tilhgrende miljgrapport samt de
senest offentliggjorte baggrunds- og stgjdokumenter vedragrende det planlagte DSB S-togsveerksted i
Frederikssund syd.

Det bemaerkes indledningsvis, at miljgvurderingen efter miljgvurderingslovens §8 og § 12 skal sikre, at planens
sandsynlige vaesentlige indvirkninger pa miljget er identificeret og vurderet forud for planens endelige
vedtagelse, herunder ogsa pavirkninger uden for selve planomradet, nar disse er en direkte og ngdvendig falge
af planens realisering.

Pa baggrund af det samlede materiale fremstar en raekke centrale og afledte miljgpavirkninger ikke tilstraekkeligt
belyst pa planstadiet. Dette geelder navnlig:

e gget og varig togtrafik pa den eksisterende S-tog-straekning mellem Vinge og Frederikssund

e gentagne og daglige togpassager i nattetimerne gennem Frederikssund by og Frederikssund Station

e stgjpavirkning af eksisterende boligomrader langs banen, hvor der i dag ikke er etableret effektiv
stgjafskaeermning

e manglende belysning af stgjforhold vest for vaerkstedsomradet

e planforudsaetninger, hvor handtering af stgjproblemer i vaesentligt omfang forudsaettes lgst i senere og
selvsteendige infrastrukturelle projekter

Disse forhold udger efter en samlet vurdering sandsynlige veesentlige miljgpavirkninger, som burde vaere
inddraget i miljgvurderingen.

2. Oget togtrafik pa eksisterende bane og gennem
Frederikssund by

Det fremgar af projektets driftsmaessige forudsaetninger, at al togtrafik til og fra det nye
vedligeholdelsesveerksted afvikles via den eksisterende S-tog-infrastruktur, og at togene som led heri skal kare
helt ind til Frederikssund Station, som er placeret centralt i Frederikssund by i umiddelbar neerhed af etablerede
boligomrader.

DSB har oplyst, at veerkstedet i den forudsatte driftssituation i gennemsnit forventes at betjene ca. 10 togsaet pr.
dagn. Allerede ved dette gennemsnit indebaerer projektet:

e op mod 40 ekstra togpassager pr. dggn pa streekningen mellem Vinge og Frederikssund, idet hvert
togseet genererer flere ind- og udkarsler i forbindelse med veaerkstedsophold, rangering, test og
tilbagefering til drift,

e at disse togpassager finder sted dagligt og i betydeligt omfang i aften- og nattetimerne, hvor
stgjfalsomheden for boligomrader er starst.



Det er veesentligt, at der alene er tale om et gennemsnitligt driftsestimat. Den faktiske drift kan indebeere flere
samtidige veerkstedsophold og flere togbevaegelser. Safremt DSB derudover ger brug af optionen pa indkab af
op til 50 % flere togseet, kan togtrafikken gges yderligere svarende til op imod 60 ekstra togpassager pr. dggn,
ligeledes placeret i vidt omfang i natperioden.

Der er saledes tale om en markant, varig og forudsigelig intensivering af togdriften pa en eksisterende banelinje,
som allerede i dag er placeret teet pa stgjfalsomme og etablerede boligomrader gennem Frederikssund by.

Der er ikke etableret effektiv eller sammenhaengende stgjafskeermning langs dele af denne straekning, herunder
omkring Frederikssund Station. Miljgrapporten indeholder imidlertid ingen selvstaendig og kvantitativ vurdering
af stgjkonsekvenserne for eksisterende beboelse som fglge af denne @gede og natlige togtrafik.

3. Manglende belysning af stgj vest for veerkstedsomradet

De fremlagte stgjrapporter fokuserer primaert pa pavirkninger mod @st, herunder i relation til kommende
byudviklingsomrader, samt pa stgjafskeermning mellem veerkstedsomradet og den planlagte motorve;j.

Der savnes derimod en systematisk og selvsteendig vurdering af stgjpavirkninger vest for veerkstedsomradet, selv
om ogsa disse omrader rummer stgjfalsom anvendelse. Det er ikke belyst:

e hvordan stgj fra veerkstedsdrift og tilhgrende togbevaegelser udbreder sig i denne retning,
e om galdende stgjgraenser kan overholdes, seerligt i natperioden,
o eller hvilke afveergeforanstaltninger der i givet fald vil veere ngdvendige.

| lyset af den betydelige natlige togdrift udger dette en vaesentlig mangel i vurderingen af planens samlede
stgjpavirkninger.

4. Planforudszetninger og afhaengighed af efterfelgende
projekter

Det fremstar af planmaterialet, at handteringen af en raekke stgjforhold — herunder vest for vaerkstedsomradet — i
vaesentligt omfang forudsaettes last i relation til den kommende Frederikssundsmotorvej og dermed under et
andet plan- og myndighedsregime.

Dette er planmaessigt og retligt problematisk, idet:

e |okalplanen forudsaetter stgjafvaergeforanstaltninger, som ikke fremgar som bindende forudsaetninger i
planens bestemmelser,

o der ikke foreligger sikkerhed for, at motorvejsprojektet faktisk vil afthjeelpe stgj fra veerkstedsdrift og @get
togtrafik, herunder natstgj,

e vaesentlige stgjpavirkninger, som er en direkte fglge af planens realisering, dermed farst forventes
handteret i senere projekter under andre myndigheder.

Der savnes derfor en sammenhaengende vurdering af, hvordan stgj fra veerksted, togtrafik og vejtrafik samlet vil
pavirke omkringliggende boligomrader. Fast praksis tilsiger, at sddanne forhold skal belyses i den miljgvurdering,
der knytter sig til den plan, som fastlaegger rammerne for den samlede udvikling.



5. Samlet vurdering, planalternativer og anmodning om
supplerende miljovurdering

Pa baggrund af ovenstaende vurderes det samlet, at planforslaget indebaerer sandsynlige vaesentlige
miljgpavirkninger, som ikke er fuldt belyst pa planstadiet. Dette geelder navnlig:

¢ den ggede og natlige togtrafik gennem Frederikssund by og Frederikssund Station,

e stgjpavirkning af eksisterende boligomrader langs den eksisterende S-tog-straekning,

e samt utilstreekkelig belysning af stgjforhold vest for vaerkstedsomradet og usikre planforudsaetninger om
efterfalgende afvaerge.

Da lokalplanen fastlaegger rammerne for bade anlaeggets placering og dets driftsforudseetninger, kan disse
forhold ikke udskydes til efterfalgende projekt- eller anlaegsfaser, men skal vaere belyst forud for planens
endelige vedtagelse.

Overvejelse af planalternativer — herunder alternativ linjeforing

| forlaengelse heraf bar der stilles krav om, at mulige plan- og driftsalternativer belyses, herunder alternative
linjefaringer for togtrafik til og fra veerkstedsanleegget.

Som planforslaget foreligger, forudsaettes al veerkstedsrelateret togtrafik afviklet via den eksisterende
S-tog-straekning gennem Frederikssund by og Frederikssund Station. Dette medfarer betydelig og gentagen
togtrafik gennem centrale byomrader — ogsa i nattetimerne.

Det bgr derfor undersgges, om der findes alternative linjefaringer eller driftslasninger, som kan reducere
togtrafikken gennem Frederikssund Kommune og dermed begraense stgj- og genevirkninger for eksisterende
boligomrader. En sadan vurdering fremstar som et relevant og proportionalt planleegningsmaessigt hensyn.

Anmodning
P& denne baggrund anmodes Frederikssund Kommune om:

» at gennemfare en supplerende miljgvurdering, der eksplicit omfatter @get og natlig togtrafik,
stgjpavirkning af eksisterende boligomrader samt stgj i alle relevante retninger omkring
vaerkstedsomradet,

e samt at anmode DSB om at redeggare for alternative linjefgringer eller driftslgsninger, der kan reducere

vaerkstedsrelateret togtrafik gennem Frederikssund Kommune.

Indtil disse forhold er fyldestgarende belyst, vurderes det, at planforslaget ikke hviler pa et tilstraekkeligt oplyst
og retligt robust grundlag i overensstemmelse med miljgvurderingslovens formal.
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