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Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen

Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen er et tvaerkommunalt samarbejde mellem 27 kommuner,
som i feellesskab arbejder for at udvikle og udbygge et sammenhangende regional net af hgjklassede
cykelforbindelser pa tvaers af kommunegraenserne. Samarbejdet blev etableret i 2009 af 16 kommuner og
Region Hovedstaden med det formal at fa flere at pendle pa cykel ogsa pa tvaers af kommunegraenserne og
pa de regionale distancer. Samarbejdet har siden 2009 skabt markante resultater, herunder en 52 % stigning
i cykeltrafikken pa de etablerede ruter, der har bidraget til at flytte pendling fra bil til cykel.

En ny situation for samarbejdet

Efter 16 ars velfungerende samarbejde mellem kommunerne og Region Hovedstaden er rammerne for
samarbejdet nu aendret. Som fglge af Sundhedsreformen 2024 kan Region Hovedstaden fra 2026 ikke
leengere stgtte samarbejdet gkonomisk pa sammme made som tidligere. | 2026 fortsaetter samarbejdet med
stgtte fra den statslige Cykelpulje, men denne medfinansiering geelder kun ét ar.

Det betyder, at samarbejdet nu star overfor en ny fase. Den faste finansieringsmodel, hvor kommunerne og
Region Hovedstaden sammen sikrede samarbejdet, er ikke leengere mulig, og der skal findes en ny model
for finansieringen af samarbejdet. De nye rammer giver desuden anledning til, at samarbejdskommunerne
i feellesskab beslutter, hvad den langsigtede plan for Supercykelstisamarbejdet skal veere, og drgfter
samarbejdets styrker og potentialer, om tiden er moden til at udvide fokus for samarbejdet, og hvordan
kommunerne gnsker, at samarbejdet og det feelles arbejde om regional cykelfremme skal faciliteres
fremover. Det centrale i dette er at have en drgftelse af, hvordan samarbejdet bedst kan skabe veaerdi for
medlemskommunerne i deres arbejde med regional og lokal cykelfremme fremadrettet.

En midlertidig finansieringsmodel i 2027

Mens der arbejdes pa en langsigtet model for samarbejdet og finansiering, er der behov for at finde en
midlertidig I@sning, der sikrer stabilitet for samarbejdet i overgangsperiode, mens medlemskommunerne
beslutter samarbejdets fremtidige fokus og ambitioner.

For at sikre stabilitet foreslas det, at kommmunernes medlemsbidrag midlertidigt forhgjes til 2,4 kr. pr. borger
i 2027. 1 2026, hvor Cykelpuljen medfinansierer samarbejdet, er kommunernes medlemsbidrag 1,20 kr. pr.
borger. Forhgjelsen skal sikre, at samarbejdet kan fortsaette usendret i overgangsperioden, samtidig med at
der arbejdes med en langsigtet Igsning. For kommunerne betyder denne stabilitet, at de i
overgangsperioden fortsat har adgang til effektiv planleegning og anlaeg af cykelinfrastruktur gennem
specialiseret rddgivning og erfaringsudveksling, far hjzelp til at tiltreekke statslig medfinansiering til anlaeg
af nye supercykelstier, faglig sparring og adgang til faelles data og dokumentation samt hjzelp til formidling
af effektresultater til brug i planlaegning, beslutninger og kommunikation.

Der arbejdes parallelt pad at identificere andre finansieringskilder, som kan indgd i en fremtidig
finansieringsmodel og reducere behovet for yderligere kommunal finansiering fremover. Sammen med
rammerne for den langsigtede plan for Supercykelstisamarbejdet forventes finansieringsmodellen for
samarbejdet at veere klar til at relancere samarbejdet i forbindelse med budgetforhandlinger for budget
2028.

Overgangsperioden og den langsigtede model for samarbejdet vil ogséd blive drgftet pd
Supercykelstisamarbejdets kommende borgmesterstopmgde d. 13. maj 2026, hvor samarbejdets 27
borgmestre er inviteret til at deltage.

Supercykelstier er en del af Igsningen pa fremtidens mobilitet

Hovedstadsregionen star over for en raekke udfordringer i de kommmende ar: stigende mobilitetsbehoy,
treengsel pd vejnettet, stgjgener, klimaudfordringer og et stgrre gnske om sunde og attraktive byer.



Supercykelstisamarbejdet
i hovedstadsregionen

Marts 2026

Den tvaergdende mobilitetsanalyse af fremtidens mobilitet i hovedstaden viser en forventet stigning pa 8 %
i det samlede antal daglige ture (ca. 800.000 flere) frem mod 2035. Hvis hovedstadsregionen i fremtiden
fortsat skal veere attraktivt at bosaette sig og udvikle virksomheder i, er det afggrende, at udfordringerne
handteres med rettidig omhu. KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden vedtog i 2025 den faelles strategi
"Styrket mobilitet for et hovedstadsomrdde i udvikling - strategi for mobilitet og infrastruktur”, hvor
ambitionen er at understgtte en sammmenhaengende hovedstadsregion, der er et godt sted at bo, leve og
drive virksomhed i. | strategien har kommunerne i KKR Hovedstaden og Region Hovedstaden i feellesskab
prioriteret og anbefalet seks nye mobilitets- og infrastrukturprojekter med fem prioriterede indsatser, der
kan imgdekomme de komplekse mobilitetsudfordringer, som hovedstadsomradet star overfor. Udbygning
af supercykelstinettet er netop en af de prioriterede indsatser.

Udover at tilbyde hgjklasset infrastruktur til pendlerne, er et udbygget supercykelstinetvaerk og et godt
steerkt samarbejde om cykelfremme pa tveers af kornmunerne med til at understgtte borgernes muligheder
for at skabe et godt og sundt hverdagsliv med hgj mobilitetsfrihed. Her behgver bilen ikke at veere
omdrejningspunktet i hverdagen, lige meget hvor i regionen man bor. Samtidig giver en veludbygget
cykelinfrastruktur ogsa kommunerne gode muligheder for at skabe attraktive byer, hvor der bade er plads
til hverdag og fritid. Om det geaelder hele turen til arbejde, turen til toget eller bussen, turen i skoven eller
turen pa ferie, sa er cyklen en afggrende brik, der er med til at skabe sasnmenhaeng i hovedstadsregionens
transportsystem.

En investering med stor veerdi for kommunerne

Supercykelstisamarbejdet er et godt eksempel pd, hvordan kommuner opnar bedre resultater gennem et
koordineret samarbejde end gennem individuelle indsatser pa cykelomradet. Evalueringer af samarbejdet
viser, at kommmunerne far betydelig veerdi gennem det feelles sekretariat og den tvaerkommunale
organisering. De kommunale cykelplanlaeggere fremhaever blandt andet, at samarbejdet sikrer:

e Effektiv planleegning og anleeg af cykelinfrastruktur gennem specialiseret rddgivning og
erfaringsudveksling

e Koordinering af ansggninger til statslige cykelpuljer, hvilket er afggrende for realiseringen af
tvaerkommunale ruter

e Systematisk indsamling af data og dokumentation, som styrker kommunernes
beslutningsgrundlag

e En steerk faelles stemme i den nationale udvikling af cykelinfrastruktur

| evalueringerne understreger kommunerne samtidig, at de tvaerkommunale supercykelstier ikke ville veere
blevet realiseret uden det feelles sekretariat, som koordinerer samarbejdet. Sekretariatet sikrer udvikling,
fremdrift og sammenhaeng i arbejdet og understgtter kommunernes arbejde med cykelfremmme bade
lokalt, regionalt og nationalt. Sekretariatet letter kommmunernes arbejde med at etablere supercykelstier og
er ansvarlig for alt, der gar pa tveers af koonmunegraenserne.

Eksempler pa sekretariatets arbejde i dag, hvor sekretariatet:

e Udvikler realiseringen af supercykelstier pa tvaers af kommuner

e Koordinerer anlaeg af supercykelstier pa tvaers og i samarbejde med kommuner

e Radgiver og vejleder kormmunerne om infrastrukturlgsninger og hjeelpe med at sgge
medfinansiering til anlaeg fra fx statslige cykelpuljer

e Koordinerer kommmunernes samarbejde om anlaeg, gkonomi og prioriteringer

e Sikrer fokus pa drift, vedligehold og kendskab til ruterne

e Monitorer og dokumenter effekterne af supercykelstierne.

e Sikrer ensartet data pa tvaers af kommunerne og regionen og udarbejder nggletal

e Formidler resultater til brug i planlaegning, beslutninger og kommunikation

e Varetager kommunernes interesse og sikrer optimale rammer og betingelser for udvikling af
cykelomréadet



