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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

Baggrund

En trafiksikkerhedsinspektion er en trafiksikkerhedsmeessig gennemgang af et kryds eller
en straekning, ofte udfert af en eksamineret trafiksikkerhedsrevisor. I en inspektion
noteres og vurderes en rakke forhold, som erfaringsmaessigt kan oge uheldsrisikoen eller
forveerre en skade som folge af et uheld.

Denne trafiksikkerhedsinspektion

Denne trafiksikkerhedsinspektion omfatter en gennemgang af Hovedgaden i Jeegerspris
pa strekningen mellem den dobbeltrettede sti i gst og det skarpe sving vest for Jeegerspris
Slot. Folgende er i hovedtraek registreret:

¢ Faste genstande i sikkerhedszonen
Faste genstande er fx lysmaster, hegn eller treeer.
e Ovrige forhold i sikkerhedszonen
Fx skréaninger eller blad rabat.
e Oversigt fra sideveje
Oversigten er vurderet ved de vaesentligste sideveje, og det er skennet, om
oversigtslengden er kortere end angivet i vejreglerne.
¢ Afmzrkning pa et generelt niveau
Det er registreret, om afmerkningen generelt er slidt, og om den er udformet
hensigtsmeessigt. Ikke alle detaljer er nadvendigvis registreret.
e Tvaerprofil
Det generelle tveerprofil er vurderet ud fra enkelte tvaermal pa straekningen.
e Lzengdeprofil
Horisontale og vertikale kurver er vurderet pa et skansmassigt niveau.
e ©vrige forhold
Fx rundkerslerne pa streekningen samt belysning.

En midterhelle ved afslutningen af den dobbeltrettede sti var under udferelse samtidig
med inspektionen. Da hellen ikke var faerdig, indgér den ikke i inspektionen.

Inspektionen er gennemfort i december 2021 efter de principper og retningslinjer, som er
beskrevet i Vejdirektoratets hindbog "Trafiksikkerhedsinspektion” (2014).
Politiregistrerede uheld i de seneste fem ar samt trafiktaellinger er vurderet. Som grundlag
for vurderingen er der yderligere anvendt felgende tre rapporter:

e Trafitec: "Evaluering af effekter af rundkersler med forskellig udformning”
(April, 2013).

e Via Trafik: "Udformning af rundkersler i byer og sikkerhed for cyklister”
(november 2020)

e Via Trafik: ”Sikkerhed for cyklister i byrundkersler og -kryds med forskellig
udformning” (januar 2021)

Inspektionen er gennemfert af Jimmy Valentin og kvalitetssikret af Rikke Hougaard.

Jimmy Valentin, certificeret Trafiksikkerhedsrevisor
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2 Generelle kommentarer
2.1 Uheldsbilledet

De politiregistrerede uheld pa projektstraekningen er vurderet for perioden 2016-
2020. Uheldene er vist pa kortet nedenfor.

Opsummering af uheldsbilledet:

e 19 uheld (i forhold til kortet nedenfor er ét af uheldene fjernet, da det er
forkert stedfastet og ikke herer til pa projektstreekningen)

e 2 personskadeuheld

e 11 materielskadeuheld

e 6 ekstrauheld

e 9gaf19 uheld er registreret i 4 af de 5 rundkersler pa Hovedgaden

e I7af19 uheld er der malt og/eller skennet spiritus (36,8 %)

e 5af 19 uheld involverer knallert — heraf er der 4 eneuheld, hvoraf de 3 er
sprituheld.

e 4 af 19 uheld involverer en cyklist. To af uheldene er sket i rundkersler — det
ene med en bil pa vej ind i rundkerslen og det andet med en bus ved siden af
cyklisten i cirkulationsarealet. To uheld er sket i T-kryds — et
hgjresvingsuheld og et uheld med en bilist, som ikke har overholdt sin
vigepligt (cyklisten kerte dog modsat feerdselsretningen).
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Politiregistrerede uheld i perioden 2016-2020.

Det er vurderet, at uheldene iszer giver anledning til at forbedre rundkerslerne,
ligesom der er behov for politikontrol og kampagne mod spritkersel.
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2.2

Problem — Faste genstande taet ved kerebanen

P& den vestligste del af strekningen — omtrent mellem det skarpe sving og
rundkerslen ved Parkvej — er der flere faste genstande teet ved kerebanen. Ved 50
km/t er sikkerhedszonen normalt 3 m, men i byzone accepteres som udgangspunkt
en afstand pa 0,5 m, blandt andet fordi der er mange fysiske begraensninger i byzone.

Det er vurderet, at genstandene er mindst 0,5 m fra kerebanen, men de gger alligevel
risikoen for uheld og tilskadekomst.

De faste genstande omfatter store traeer og lysmaster. Desuden er der et nedfert
autovaern, som gger uheldsrisikoen.

Problemet forverres af, at rabatten langs denne del af Hovedgaden virker blad,
hvilket gor det sverere for bilister at mangvrere, hvis de kommer ud i rabatten.
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Store traeer og lysmast taet ved korebanen.

Losning

Den bedste trafiksikkerhed opnas ved at fjerne de faste genstande eller — for
lysmasternes vedkommende — skifte dem til eftergivelige lysmaster. Det kan ogsé
overvejes at etablere autovaern.

En mindre omfattende lgsning kan veere kantpale langs streekningen, sé bilister pa
afstand bliver opmarksomme pé vejens kant og forlagb.

Det nedferte autoveern kan andres til en energiabsorberende autoveernsende eller
lignende. Revisor vurderer, at dette vil gge trafiksikkerheden, men bemeerker dog
samtidig, at et nedfert autoveern er mindre problematisk ved 50 km/t.
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2.3

Problem — Blad rabat

P& den vestligste del af strekningen — omtrent mellem det skarpe sving og
rundkerslen ved Parkvej — er rabatten blad. Det gar det svaerere for bilister at
mangvrere, hvis de kommer ud i rabatten. P4 denne straekning forvaerres problemet
af, at der er faste genstande tet ved karebanen.

Rabatten kan veere blod, isaer efter nedbor. Bemaerk 1 ourigt det nedforte autovarn, som er navnt
1 et saerskilt punkt.

Losning
Revisor foreslér at forstaerke rabatten med grus. Det kan ogsa overvejes at udvide
asfalten, sa der bliver en bredere asfalteret rabat.
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2.4 Problem — Minirundkgrsler

Der er fundet en raekke problematiske forhold i rundkerslerne pd Hovedgaden. Disse
forhold er naermere beskrevet i de folgende punkter. Overordnet er det revisors
vurdering, at flere af rundkerslerne ikke er egnet pa grund af den nuvaerende
udformning, trafikmengde og ikke mindst de fysiske begraensninger, som gor det
sveert at rette op pa de geometriske udfordringer.

I en undersogelse af rundkersler (udarbejdet af Trafitec) samt i en undersogelse af
cyklisters sikkerhed i rundkersler (udarbejdet af Via Trafik) er det vurderet, at den
samlede dogntrafik ikke bgr overstige 5.000 biler i minirundkersler. Det er vurderet
at vaere tilfeeldet i alle rundkersler, bortset fra rundkerslen ved Parkvej.

Det bemeerkes, at det i den nyeste af de neevnte undersogelser (udarbejdet af Via
Trafik og udgivet af Vejdirektoratet) bliver anfort, at det ikke er klart, om
vigepligtskryds eller en minirundkersel generelt giver mest trafiksikkerhed for
cyklister og knallerter. Det tyder dog pa, at der sker feerre personskadeuheld i
minirundkersler — hvis de i gvrigt lever op til en raekke fysiske forhold. I nervaerende
inspektion er det vurderet, at flere af disse forhold ikke er opfyldt pd Hovedgaden.

L
Forvarsling B11 Lysning gnskes Hgjde pa midterg Cirkulationsspor Samlet ADT anbefales
Gerne 20-50 m Afmaerkning gnskes Gerne2m 4-55m/5-6m at veere under 5.000 biler

Fodgengerfelter bor | Tilfart 3,4-4,3m
rykkes tilbage eller Frafart 3,5-4,7 m

[ : . | 4

Udvalgte principper og anbefalinger for trafiksikker udformning af minirundkersler (baseret pa
de rapporter om rundkorsler, som er naevnt i denne rapports indledning. Flere af principperne
skal ses 1 sammenhaeng og giver ikke noedvendiguis en forbedring, hvis de etableres isoleret. Flere
principper og forslag fremgar af afsnittene om rundkersler i denne rapport.
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2.5

Losning

Revisor foreslar at undersege naermere, hvordan rundkerslerne kan ombygges til en
anden krydstype. P& baggrund af gennemgangen er det skonnet, at alle rundkersler i
princippet kan ombygges til T-kryds med ubetinget vigepligt fra sidevejen samt
gennemfort cykelsti pa tveers af sidevejen (det vil sige langs med Hovedgaden). I flere
af krydsene foreslar revisor desuden en havet flade som en del af ombygningen.

Ombygning er iser relevant at overveje i de rundkersler, hvor der er registreret mere
end et uheld. I prioriteret raekkefolge foreslar revisor at gé videre med:

e Rundkerslen ved Askevej
¢ Rundkerslen ved Thyrasvej
¢ Rundkerslen ved Mgllevej

Ved de to forstnavnte rundkersler er der darlig oversigt, som vil blive vaesentligt
forbedret ved en ombygning. Herudover vil ombygninger til T-kryds iseer komme
cyKklister til gode. Ved Thyrasvej kan det veere en udfordring i forhold til et
vigepligtskryds, at sidevejen er sluttet skaevt til Hovedgaden.

Ved Mollevej kan der veere sa meget sidevejstrafik, at der til tider kan opsta ke pa
Mollevej. Trafikken er ikke sé hgj, at et signalanleeg er nagdvendigt for afviklingen.

Hvis rundkerslerne bliver ombygget, oges behovet for fartdeempende foranstaltninger
pa Hovedgaden. Hvis der etableres heevede flader i krydsene, er det vurderet, at
fartdeempningen vil vaere bedre end i dag. Det er ogsa en mulighed at etablere bump
pa Hovedgaden med passende mellemrum.

Hyvis det vurderes at veere uhensigtsmaessigt at ombygge rundkerslerne til andre
krydstyper, foreslér revisor at udfere de tiltag, som fremgér af de folgende afsnit.

Problem — Rundkgrslernes midtergs

Folgende udfordringer er fundet ved alle fem rundkersler pé straekningen,
medmindre andet er navnt:

e Midtergen er mere eller mindre uden lysning. Det vil sige, at det overkerbare
areal og asfalten ligger i samme niveau. Det frister nogle bilister til at kore
gennem rundkerslen med hgjere fart end tilsigtet.

e Der er ikke afmeerkning omkring midtergen. Dermed bliver midtergen
mindre synlig i morke og i grat vejr.

e Midtergen er meget lav. Det giver frit gennemsyn hen over rundkerslen,
hvilket kan indbyde til hgj fart. Dette geelder i mindre grad ved Askevej, hvor
midtergen er lidt hgjere — dog ikke sa hgj, at det frie gennemsyn bliver brudt.

e Midtergen er relativt lille (men i princippet passende for en minirundkersel).
Cirkulationssporene er ogsé passende, men virker brede, fordi cykelarealerne
kan opfattes som en del af cirkulationssporet. Det kan indbyde til hgjere fart.
Hverken busser eller lastbiler gar brug af den overkerbare midterg.



Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

Midteroen er flad og uden afmeerkning. Cirkulationssporet er bredt — og virker ekstra bredt
pa grund af det bla cykelfelt.

Losning

Revisor foreslér at udvide midtergerne, sé kun personbiler kan kegre uden om de
overkarbare arealer. Med kegrekurver kan det fastlaegges, hvor meget hver midterg
kan udvides. Dette tiltag heenger sammen med et senere forslag om at nedlaegge
cykelarealerne i rundkerslerne.

I den forbindelse kan den midterste del — som ingen keretgjer har behov for at kere
pa — gores hgjere. Det bryder (delvist) det frie gennemsyn og skeerper bilisternes
opmarksomhed. Det kan undersgges, om denne inderste del er stor nok til, at der
kan settes en kantsten omkring med relativt hgj lysning — i sa fald kan denne
inderste del forsynes med steler eller lignende, sa det frie gennemsyn i hgjere grad
bliver brudt.

Desuden foreslar revisor at gge lysningen mellem asfalt og det overkerbare areal — fx
til 3-5 cm, sé kun store koretgjer finder det attraktivt at benytte. Endvidere foreslar
revisor at etablere punkteret afmerkning rundt om midtergen. Det vil gore
midtergen mere synlig i morke og grat vejr.

For at deempe bilernes fart foreslar revisor desuden at etablere bump forud for hver
rundkersel. Bumpene bar etableres i béade til- og frafart — fx som pudebump.

Det kan overvejes at etablere de gvrige tiltag ved midtergen forst og se, om dette er
tilstraekkeligt til at deempe bilernes fart. Herefter kan bump i tilfarterne etableres,
hvis der stadig viser sig at veere behov.

Alternativt kan det overvejes at etablere bump som farste etape. Det deemper farten
effektivt, men der vil fortsat veere udfordringer med relativt brede cirkulationsspor.
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2.6 Problem — Blade trafikanter 1 rundkegrslerne

Folgende udfordringer er fundet ved alle fem rundkersler pé straekningen,
medmindre andet er navnt:

o Itilfarterne er cykelstien fort helt frem til vigelinjen. Det vil sige, at cyklister
og bilister kan holde ved siden af hinanden og afvente cirkulerende trafik.
Hvis begge parter satter i gang samtidig, er der risiko for, at bilister klemmer
cyklisterne. Hertil kommer, at bilisternes opmerksomhed pa cyKklister er
begraenset forud for rundkerslen, fordi de har hvert sit areal.

e Irundkerslerne er der markeret et seerskilt cykelareal i form af en cykelbane
med bred punkteret linje eller et blat cykelfelt (Mgllevej). Dette medferer
erfaringsmaessigt aget uheldsrisiko (jf. begge naevnte undersogelser i afsnit
2.4). Ved gennemgangen er det konstateret, at en del cyklister kun delvist
benytter cykelfeltet i rundkerslen — formentligt fordi de opnér en mere
direkte rute ved at cykle uden for cykelfeltet.

o Fodgeengerfelterne ligger teet ved vigelinjen. Det betyder, at bilisterne holder
langt tilbage — eller i fodgaengerfeltet — nar de orienterer sig om cirkulerende
trafik. Det giver ringere oversigt. Den nyeste undersggelse af rundkersler
pépeger, at mange fodgengerfelter forringer trafiksikkerheden for cyklister.

i é’.

De separate cyklistarealer giver en meget forsat rute for Cykelstien er trukket helt frem til fodgaengerfeltet,

cyklisterne, og bilister kan blive overraskede, hvis cyklisten parallelt med bilernes korespor. Det kan mindske

korer uden for cykelarealet. bilisternes opmerksomhed pa cyklister.
Losning

Revisor foreslar at afbryde cykelstien forud for rundkerslerne, séledes at cyklister og
bilister skal dele kgrebanen frem mod cykelstien. Det medferer, at begge parter bliver
mere opmarksomme pé hinanden, inden de kommer ind i rundkerslen.

Endvidere foreslar revisor at fjerne blé cykelfelter og andre tiltag for cyklister inde i
rundkerslen. Dette vil ogsé age trafikanternes opmaerksomhed pa hinanden. For at
undgé meget brede cirkulationsspor, bor midtergen samtidig udvides.

Revisor foreslér at undersgge naermere, om nogle af fodgeengerfelterne kan fjernes.
Det synes isaer at veere muligt i de tre gstligste rundkersler, hvor ét af felterne pa
Hovedgaden formentligt kan fjernes uden starre gener for fodgangere.

Det kan overvejes at flytte de resterende fodgengerfelter, s& de ligger 5-10 m fra
cirkulationssporet. Dermed kan indkerende bilister holde foran fodgaengerfeltet, og
udkerende bilister fir mere tid til at orientere sig om krydsende fodgaengere.
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Det kan overvejes at etablere E17-tavler, hvor det er sveert at se et fodgaengerfelt.
Antallet af E17-tavler bar dog holdes nede, sa de ikke tager for meget fokus.

2.7 Problem — @vrige forhold i rundkerslerne
Folgende udfordringer er fundet ved mindst én af de fem rundkersler. Selvom der
nogle steder er tale om specifikke problemer i én rundkersel, er det anfort her for
dermed at samle kommentarerne vedrgrende rundkerslerne ét sted.

e TIalle rundkersler bortset fra rundkerslen ved Mellevej er der fundet tilfarter,
som er smallere end 3,4 m. I en undersggelse af rundkersler udarbejdet af
Trafitec er det vurderet, at tilfarter i minirundkersler bor vaere 3,4-4,3 m.

o Istort set alle rundkersler er det skennet, at to vejgrene ligger mindre end 10
m fra hinanden. I en undersogelse af rundkersler udarbejdet af Trafitec er det
vurderet, at vejgrene ber ligge mindst 10 m fra hinanden. Dette kan medvirke
til darlig oversigt som beskrevet i naeste punkt.

o Iflere af rundkerslerne er oversigten mod den forudgiende vejgren
begranset. Det gaelder nedenstaende steder. Begranset oversigt betyder, at
indkerende bilister farst meget sent kan orientere sig om trafik pa den
forudgéende vejgren. I minirundkersler tyder undersggelser p4, at der helst
skal veere oversigt til rundkerslen 10-15 m for rundkerslen — eller mere end
40 m for rundkerslen. Der er konstateret begranset oversigt i:

o rundkerslen ved Thyrasvej, fra Thyrasvej mod Hovedgaden Vest og
fra Hovedgaden @st mod Thyrasvej

o rundkerslen ved Vengetvej, fra Hovedgaden Vest mod Vangetvej

o rundkerslen ved Askevej, fra Askevej mod Hovedgaden Vest

e Irundkerslen ved Parkvej korer cyklister fra ast i et hgjere niveau end
rundkerslen. Der kan vaere tvivl om vigepligten i det punkt, hvor disse
cyklister skal kare ned for at komme videre mod Parkvej. Tilsvarende kan det
skabe forvirring, nér cyklister fra Parkvej skal op pé stien nord for
rundkerslen. Disse forhold gger risikoen for pakersel af cyklister.

Nord for rundkerslen ved Parkvej ligger stien i et hgjere niveau
end karebanen. Det betyder, at cyklister til og fra Parkvej kommer
meget overraskende for bilister ind i og ud af rundkerslen pa
Hovedgaden fra est mod vest.

Begraenset oversigt fra Hovedgaden Ost mod
Thyrasvej gor det meget sveert for bilister at
orientere sig om trafik fra Thyrasvej.

10
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2.8

Losning

I forhold til det specifikke problem i rundkerslen ved Parkvej foreslér revisor at dele
cykelstien fra gst mod vest i én gren, som ferer ind i rundkerslen, og én gren, som
forer i en shunt uden om rundkerslen. Det gor cyklisterne til og fra Parkvej mere
synlige. Samme princip kendes fx fra rundkerslen pa Kollergdvej/Radhusvej i Allerad
Kommune (denne rundkersel er dog betydeligt storre).

Revisor foreslar forvarsling af rundkerslen (den ubetingede vigepligt) placeret 20-50
m for rundkerslen. Dette svarer til anbefalingen i Trafitecs undersagelse af
rundkersler. Den nuvaerende forvarsling er ofte ca. 100 m fra rundkerslen. Pa nogle
vejgrene er der ikke forvarsling i dag.

Det er formentligt sveert at fjerne de genstande (blandt andet private haekke), som
medforer begraenset oversigt. I stedet kan bump (som foresléet i et tidligere punkt)
daempe bilernes fart og dermed give mere tid til at orientere sig om indkerende trafik
pé den forudgéende vejgren.

Problem — Smalle stier

Flere steder er cykeldelen af den delte sti mélt til ca. 1,2 m. Fortovet er mélt til ca. 1,5
m. Den samlede bredde af de delte stier er acceptabel, men cykeldelen er smallere
end anbefalet i vejreglerne. Anbefalingen er, at cykeldelen er mindst 1,5 m (gerne 1,7),
og at fodgeengerdelen er mindst 1,0 m (gerne 1,3).

Den meget smalle cykeldel bevirker, at cyklister i nogle tilfzelde treekker ud pa
fodgengerarealet. Det galder fx, hvis en cyklist vil undgé deaksler og lignende pa
cykelstien, hvis to cykler karer ved siden af hinanden eller hvis der er tale om brede
cykler (fx ladcykler eller cykler med anhzanger). Det er ogsa ngdvendigt at benytte
fodgaengerdelen ved overhaling af andre cyklister. Cyklister pa fortovsdelen gger
risikoen for pakersel af fodgengere.

Cykelstien er smal pa en laengere straekning. I ovrigt kan der vaere tvivl om, hvor cyklister og
fodgeaengere skal placere sig.

Losning

Revisor foreslér, at cykeldelen bliver 1,5-1,7 m, og at fodgeengerdelen bliver mindst 1
m. Der kan eventuelt arbejdes med en bredde pa mindst 1,3 m pa fodgaengerdelen i
én af siderne, saledes at denne side lever op til anbefalingen vedrerende
tilgeengelighed for alle.

11
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2.9

2.10

Problem — Uklar vigepligt ved overkeorsler

Ved flere overkersler er der lagt betonsten pa stien. Det skaber tvivl om vigepligten
(som bar vare ubetinget vigepligt for biler i forhold til cykler).

Iseer pa delstraekninger med teetliggende overkersler med betonsten kan det medfore,

at cyklister benytter kerebanen for at undga den ukomfortable beleegning. Dette vil
komme meget overraskende for bade fodgaengere og svingende bilister.

Betonsten i cykelsti og fortov.

Losning
Revisor foreslér at fjerne stenene og i stedet etablere asfalt samt cykelsymboler.

Bemarkning — Skiltning af sti

Det er revisors opfattelse, at stierne langs Hovedgaden er delte stier — blandt andet
fordi stibelaegningen er opdelt i to forskellige farver. Der er dog meget begranset
skiltning heraf. Fra gst bliver stien skiltet som fellessti.

T vest er stierne skiltet som fzellesstier. Laengere mod ost er stierne skiltet som delte stier.

Revisor foreslar, at stierne efter hver betydende sidevej — som minimum efter alle
rundkerslerne samt ved overgangen fra den dobbeltrettede sti i ast — bliver skiltet
som delte stier.

12
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2.12

Bemaerkning — Cykelsymboler

Der er meget f& cykelsymboler langs streekningen. Flere af de nuvarende symboler er
desuden slidte og svere at se. Cykelsymboler er relevante, hvor bilerne krydser stien
— isaer hvor der er mange biler, som ikke kommer der hver dag.

I overkorslen ved Aldi og tankstationen, som i ourigt er meget bred, er der tkke afimaerkning, som
gor bilisterne opmarksomme pa cyklisterne.

Revisor foreslar at etablere V21 Cykelsymboler ved Aldi, ved busstoppesteder og ved
gvrige storre sidevejstilslutninger eller overkersler. Ved meget lange/brede
overkarsler kan det overvejes at etablere et S21 Cykelfelt eller hajteender og kantlinje
pé stien. Det kunne fx vaere relevant ud for Aldi (jf. foto ovenfor).

Bemarkning — Hgj fart pa begge strekninger

Iser pa den vestlige del af straekningen er farten hgj. Vest for Parkvej er 85%-
fraktilen 58,6 km/t. Omkring Thyrasvej er 85%-fraktilen 56,9 km/t. Begge steder er
randbebyggelsen spredt, og strekningen signalerer i nogen grad "abent land”.

Hgj fart eger risikoen for uheld og tilskadekomst. Det gaelder ikke mindst i
rundkerslerne og ved avrige sideveje.

Revisor foreslar, at der etableres fartdeempning pd Hovedgaden — som minimum i
forbindelse med rundkerslerne. Det vil vaere hensigtsmaessigt med fartdeempende
foranstaltninger jeevnt fordelt over hele straeekningen.

Dette vil minde bilister i begge ender af projektstreekningen om, at de kerer i byzone.
Samtidig vil muligheden for at krydse vejen blive gget, ligesom problemet med

forringet oversigt fra sideveje bliver delvist forbedret, nar farten holdes nede.

Det kan herudover overvejes at forstaerke byporten i den gstlige ende — fx med en
byzonetavle i termoplast, afvigende farve eller rumleriller pa kerebanen.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

Specifikke kommentarer
Problem — Hgj asfaltkant

I det skarpe sving vest for Jeegerspris Slot er der en hgj asfaltkant taet ved kerebanen.
Det giver risiko for, at bilister mister herredemmet, hvis de utilsigtet karer ud over
asfaltkanten.

Problemet forsteerkes i perioder, hvor rabatten uden for asfaltkanten er blad. Den
blgde rabat kan desuden give jord og snavs pa cykelstien. Det gar stien glattere,
ligesom nogle cyklister vil forsgge at undvige storre omrader med jord.

Hpoyj asfaltkant og bled rabat eger risikoen for, at bilisten mister herredemmet, hvis bilen utilsigtet
kommer uden for kerebanen. Bemeerk i ourigt, at cyklister, som skal til venstre, har en besverlig
rute, hvor de er nodt til at sette farten meget ned — dette er beskrevet i et senere afsnit.

Losning
Revisor foreslér, at asfaltkanten udvides (til hgjre for den hvide linje), og rabatten
forsteerkes med grus.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.2

Problem — Cykelsti er ujevn og giver mindre omvej
Ved det skarpe sving vest for Jeegerspris Slot er cykelstien meget ujeevn. Samtidig er
cykelstien fra nord sluttet vinkelret til den est-vest gdende sti, hvilket giver
cyklisterne en mindre omvej, ligesom de er ngdt til at sette farten ned.

Dette kan friste nogle cyklister til at benytte karebanen, som er jeevn og giver en mere
direkte rute gennem svinget. Samtidig kan cyklisten holde en hgjere fart.

CyKklister pa kerebanen kan dog komme overraskende for bilister i ssamme retning —
ikke mindst hvis der samtidig er modkerende i svinget, som tvinger bilisterne til
at treekke ud til hojre med meget kort varsel.

Adgangen for cyklister fra nord mod stien videre mod ost er ujaevn og besverlig.

Losning
Revisor foreslar, at cykelstien fra nord felger svinget, og at ujeevnheder pé stien bliver
udbedret.

Det vil samtidig vaere en fordel at tilrette vejen fra vest, s& denne munder vinkelret ud
isvinget.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.3

Problem — Venstresvingsbane er for smal

Ud for P-pladsen ved slottet er der markeret en venstresvingsbane med en svingpil.
Banen er imidlertid for smal. Svingbaner skal veere mindst 2,75 m. Det kan resultere
i, at keretgjer i venstresvingsbanen rager ud i ligeudsporet. Dermed kan
bagfrakommende bilister blive overrasket over, at de ikke kan passere en
venstresvingende — eller at de er ngdt til at bremse pludseligt for at kunne passere
med meget lav fart.

Det kan resultere i bagendekollisioner. Ligeledes kan der ske venstresvingsuheld,
fordi den venstresvingende foler sig presset til at gennemfore svinget pa grund af
bagfrakommende bilister.

Smal og kort venstresvingsbane (som i eurigt ikke er afmaerket korrekt).

Losning
Revisor foreslar at udvidet vejen over en kort streekning og skaffe areal nok til at
etablere en venstresvingsbane pa mindst 2,75 m.

Alternativt ber pilen i svingbanen fjernes, si arealet ikke er markeret som en
venstresvingsbane, men blot et kort midterfelt.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.4

Problem — Cyklister ud pa kerebanen

Ved P-pladsen pa modsatte side af slottet bliver cyklister mod ast ledt ud pa
karebanen samme sted, som bilister svinger til og fra P-pladsen. Dermed kommer
cyklisterne overraskende for bilisterne, fordi cyklisterne korer diagonalt i stedet for i
en lige linje.

Det gger risikoen for uheld med cyklister.

Cyklister mod ost skal fra stien ud pa kerebanen i samme omrade som den svingende biltrafik til
og fra P-pladsen.

Losning

Revisor foreslér, at stien bliver fort hele vejen pa tveers af overkerslen ved P-pladsen.
Dette gores ved at leegge stien helt teet ved karebanen pa det sidste stykke frem mod
overkarslen. Vej og sti adskilles med en kantsten, som ogsé fares pa tveers af
overkarslen ved P-pladsen med en beskeden lysning. Der kan samtidig etableres
cykelsymboler (og eventuelt et blat cykelfelt) pa stien, hvis denne bliver skiltet som
cykelsti. Tiltagene gar cyklisterne mere synlige for bilisterne.

Hvis det er muligt, vil det veere optimalt at forleenge stien, sa der er en
sammenhangende sti nord for Hovedgaden mellem svinget la&engst mod vest og
rundkerslen ved Parkve;j.

Alternativt kan stien afbrydes vest for overkarslen, siledes at cyklisterne bliver ledt

ud pa kerebanen for overkerslen. Dette vil ogsa gore cyklisterne mere synlige for
bilisterne.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.5

Bemarkning — P-plads ved slottet

Ved udkersel fra P-pladsen pa modsatte side af slottet er oversigten til hgjre
formentligt begranset, nar der er blade pa traeerne.

Det gger risikoen for tvaerkollisioner, fordi udkerende ikke er i stand til at orientere
sig tilstraeekkeligt.

Nar der er blade pa traeerne, er oversigten formentligt utilstraekkelig.

Revisor foreslar at beskare beplantningen, sa en tilstreekkelig oversigt opnas. Ved 50
km/t skal oversigtsleengden vaere 95 m.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.6

Darlig oversigt pa grund af store trzeer. Uklar vigepligt ved krydsning af sti.

Problem — Begranset oversigt ved slottet

Ved udkersel fra slottet er der begraenset oversigt til begge sider pa grund af de store
traeer. Den begransede oversigt eger risikoen for tveerkollisioner med andre biler.
Desuden bliver udkarende bilisters opmerksomhed pé stitrafikanter formentligt
nedsat, fordi bilisterne vil have en tendens til at fokusere serligt pa biltrafikken, hvor
oversigten er begraenset.

Hertil kommer, at vigepligten ved krydsning af stien langs Hovedgaden er uklar.
Stitrafikanter vil naeppe opfatte, at de har vigepligt — omvendt er der heller ikke
markeret en vigepligt for biltrafikken.

Losning

Revisor foreslar ubetinget vigepligt for bilister i forhold til stien langs Hovedgaden.
Dette markeres med hajteender og gerne en Bi1-tavle, som ogsa er synlig i snevejr, pa
sidevejen pa begge sider af stien.

Herudover foreslér revisor, at stien bliver haevet pa tvers af sidevejen. Det vil
tydeliggore for bade bilister og stitrafikanter, at bilerne har ubetinget vigepligt.

Som alternativ til at haeve stien kan et blét cykelfelt overvejes.
Hvis haek og traeer ikke kan fjernes, kan problemet med begraenset oversigt mindskes
ved at indfare 40 km/t pa denne del af Hovedgaden. Lavere hastighed vil samtidig

mindske problemer med begranset oversigt ved P-pladsen. Dog bemeerkes, at
oversigten ogsé vil veere begranset i forhold til 40 km/t.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.7

Bemarkning — Afmarkning mangler

Pé streekningen mellem de to forste rundkersler er der ingen midterafmaerkning. Det
far vejen til at fremsta visuelt bredere. Det kan desuden medfere, at iseer ikke-
stedkendte bilister bliver fristet til at overhale, hvilket ikke er hensigtsmaessigt, da
rundkerslerne ligger teet ved hinanden.

Det bemeerkes i gvrigt, at de eksisterende kantlinjer pa straekningen ikke er tilladt,
nar der ikke er midterafmarkning.

Ingen midterafmaerkning.

Revisor foreslér at etablere dobbelt sparrelinje mellem de to rundkersler.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.8

Problem — Cykelsti ophgrer tet ved sidevej
Umiddelbart vest for Vinkelvej stopper den kantstensafgransede cykelsti i
Hovedgadens sydside og overgar til afmeerket cykelbane. Det kan medfere, at nogle
bilister bliver mindre opmaerksomme pé cyklisterne, nar de svinger til og fra
Vinkelvej. Saledes kan iser bilister fra Vinkelvej opfatte kantstenen pa overkerslen
som overgangen til karebanen pa Hovedgaden.

Kantstenen mellem cykelsti og vej opherer, og cyklister skal fortsaette pa en afmaerket cykelbane.

Losning

Revisor foreslar, at kantstenen mellem cykelsti og vej bliver forlaenget hele vejen pa
tvaers af Vinkelvej. Kantstenen pa tvers af Vinkelvej kan saettes med en beskeden
lysning, som giver svingende biler en lille bumpeffekt”. Dette vil samtidig heeve
cyklisterne en anelse i forhold til kerebanen pd Hovedgaden.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.9

Problem — Bred overkorsel med meget trafik
Umiddelbart gst for Mgllevej er der en meget bred overkersel, som giver adgang til en
tankstation samt en Aldi. Den brede overkarsel gor det svart at overskue blade
trafikanter ved sving til og fra Hovedgaden. Desuden indikerer den afbrudte
fortovsbelaegning, at fodgaengere skal holde tilbage for biler.

Hertil kommer, at den brede overkersel giver mulighed for at svinge til og fra
Hovedgaden med relativt hgj fart, hvilket gor det endnu svaerere at orientere sig
tilstraekkeligt i forhold til iseer blade trafikanter.

Overkorslen ved tankstation mm er meget bred, og blode trafikanter kan vare svare at se.

Losning
Revisor foreslér, at det bliver undersggt, om overkearslen kan lukkes.

Hvis det ikke er hensigtsmassigt at lukke overkgrslen, foreslar revisor at gere den
smallere. Samtidig foreslar revisor at fore fortovsbeleegningen igennem overkerslen
samt etablere cykelsymboler pa cykelstien. Det kan ogsé overvejes at etablere et blat
cykelfelt for herigennem at tydeliggare cyklisterne yderligere.

Endelig foreslér revisor at etablere en kantsten med en lille lysning mellem fortov og
P-plads. Det giver bilisterne en lille bumpeffekt, nér de korer til og fra P-pladsen.

22



Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.10

Problem — Begranset oversigt ved Jegersprislejren
Ved udkersel fra Jeegersprislejren (modsat Hovedgaden nr. 74) er oversigten
begraenset til begge sider pé grund af beplantning. Problemet forvaerres af, at cyklister
fra @st kommer lidt ned ad bakke og dermed med hgjere fart end forventet.

Begraenset oversigt ved udkorsel fra Jaegersprislejren. Cyklister korer ned ad bakke og kan derfor
komme meget pludseligt for svingende biler.

Losning

Revisor foreslér, at haekken, som begraenser oversigten (se foto ovenfor) bliver flyttet
leengere ind pé Jaegersprislejrens grund. I dialog med grundejeren ber hakken flyttes
sé langt ind, at en bilist bag vigelinjen kan opna oversigt p& 95 m i forhold til biler pa
Hovedgaden og 55 m i forhold til stitrafikanter pa cykelstien. Det er skennet pa
stedet, at der hgjst er tale om at flytte haekken ca. 1 m.

Revisor foreslar desuden, at der bliver etableret gennemfort cykelsti med kantsten pa

tvaers af sidevejen ved lejren. Det vil gge bilisternes opmarksomhed pa cyklister ved
sving til og fra Hovedgaden.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.11

3.12

Bemarkning — Midterhellens synlighed

Midterhellen omtrent ud for Jeegersprislejren kan gores mere synlig ved hjelp af N42
kantafmaerkningsplader under D15,3-tavlerne. Revisor foreslar, at N42 bliver opsat.

Hvis der er krydsende fodgaengere, kan N42 i nogen grad skjule fodgaengerne. Det er
imidlertid revisors sken, at der ikke er krydsende fodgeengere pa den pagaldende
midterhelle. Det er ligeledes revisors sken, at en N42 ikke vil mindske oversigten for
venstresvingende navnevardigt.

Midterhellen ved Jeegersprislejren kan gores mere synlig ved hjelp af N42
(kantafmaerkningsplader) under D15,3-tavlen.

Bemaerkning — Smalt fortov pa den gstlige del

Pé en relativt kort streekning ast for Thyrasvej er fortovet meget smalt. Hvis det er
muligt, kan breddes gges. Det kan ogsé overvejes at udelade fortovet pa den ene side
af vejen. Det er revisors skan, at der er relativt fi fodgaengere pé denne del.

Smal fodgaengerdel pa den ostlige del af Hovedgaden.
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Hovedgaden i Jaegerspris — Trafiksikkerhedsinspektion

3.13

Problem — Fast genstand for tat ved stikant

Tzt ved byzonetavlen i gst er der en fast genstand i form af en informationsstander,
som er mindre end 0,3 m fra stiens kant. Det kan betyde, at cyklister rammer
informationsstanderen — fx med styret eller en pedal — hvilket giver risiko for uheld
og personskade.

Informationsstanderen bor vaere mindst 0,3 m fra stiens kant.

Losning
Revisor foreslér at flytte informationsstanderen mindst 0,3 m vk fra stiens kant.

Alternativt kan standeren forsynes med en N42 (kantafmaerkningsplade) eller

reflekser. Det kan ogsé overvejes at etablere en hvid kantlinje, som far cyklisten til at
passere standeren med afstand.
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