Velkommen til

Informations- og
dialogmgade

Frederikssund
6. maj - kl. 19-21



Informations- og dialogmgde
Formal

« At oplyse og informere om DSB's planer for et nyt
vaerksted til fremtidens S-tog

- At fa mulighed for at lytte til de vigtigste bekymringer
direkte fra naboer og borgere

« Og give svar pa flest mulige spargsmal




Program
Det vil vi gerne tale om

@ DSB lydoptager borgermgdet til brug for dokumentation



Nye Grgnne Vaerksteder
Gode kollegaer klar til at svare pa spgrgsmal

Spgrgsmal til DSB om projektet?
Skriv til oppesundby@dsb.dk



Pramis

Skitser og visualiseringer til dialogvaerktgj

Vi er i et meget forelobigt og tidligt tidspunkt i et
stort bygge- og anlaegsprojekt.

Frederikssund Kommune er i en afklarings- og
beslutningsproces

DSB’s bestyrelse er endnu ikke blevet forelagt en indstilling
Vi har ikke kgbt en byggegrund

Vi har ikke en miljggodkendelse

Vi har ikke en byggetilladelse

Vi har ikke en kontrakt med en entreprengr
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: ualiseri :
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Program
Det vil vi gerne tale om

@ Hvorfor bygge nyt veerksted til fremtidens S-tog?
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DSB’s ambition frem mod 2040
Mere simpelt, mere effektivt og mere baeredygtigt

Plads til alle pa rejsen mod det baeredygtige

IC5 programmet

Anskaffer og idriftseetter nye, moderne og
baeredygtige el-tog, leveret af Alstom
(Coradia), til trafikken i Danmark

Vedligeholdes af Alstom pa nye,
baeredygtige og effektive vaerksteder, som vi
star for at opfgre

Vi driver samtidig en lang reekke projekter for
at sikre, at DSB er klar til de nye el-tog

Nye lokomotiver &
e vogne programmet

Anskaffer og idriftseetter nye, moderne og

baeredygtige el-lokomotiver og vogne,

leveret af Siemens og Talgo, til trafikken pa
Sjeelland og Danmark-Tyskland

Vedligeholdes af DSB og Siemens pa nyt,
beeredygtigt og effektivt veerksted, som vi star
for at opfgre

Driver samtidig projekter, der ggr DSB klar til
det nye materiel

.
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Fremtidens S-bane
programmet

Omlaegning af S-banen fra konventionel drift
til et fuldt automatiseret togsystem

Indfgrsel af fgrerlgse S-tog, samt
opgradering, opsaetning og &ndring af en
raekke systemer og i infrastrukturen

En fuldt automatiseret S-bane vil blive
verdens stgrste og hurtigste
automatiserede bybane - malt med
nutidens standarder



Baggrund

Hvorfor bygge nyt vaerksted til fremtidens S-tog?

jkon "Ny
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| Infrastrukturplanen 2035 blev det
besluttet, at S-banen skal automatiseres.
Projektet gennemfgres i arene 2022 til
2037, hvor den f@rste fase vil veere en
pilotfase pa Ringbanen (Hellerup-Ny
Ellebjerg). Nar den fgrerlgse teknologi er
succesfuldt testet og implementeret pa
Ringbanen, kan S-banens gvrige linjer
efterfglgende automatiseres.

Metrolignende S-togsdrift

Maksimalt 7%~ minut mellem togafgange:

+ 32 tog/timeiroret
«  Kvartersdrift aften/nat
« Mere attraktivt: Ca. 6 pct. flere rejser

Mere kapacitet med flere afgange og flere
togseet, sa fremtidens passagervaekst kan
imodegas

Storre fleksibilitet ved handelser og store
begivenheder

Hgjere serviceniveau og mere tryghed

+ Stewards i tog og pa stationer, som det
kendes fra metroen

«  Opkaldssteder, ny trafikinformation m.v.

Forelgbigt driftsoplaeg l

- Helsinger

- Snekkersten

- Espergerde

- Humlebaek

- Niva

- Kokkedal

- Rungsted Kyst

- Vedbak

- Skedsborg
sﬁp ,m - Klampenborg
Ordrup
Charlottenlund

- Hellerup

Svanemallen
Nordhavn

- @sterport

- Nerreport
Vesterport

- Kebenhavn H

Alholm -
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S-tog
Karer hvert 15. minut
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Depotvej

Eksisterende togvaerksted i Hoje Taastrup

Fra en anden tid...
Det eksisterende veerksted pa Depotvej i Hgje Taastrup er bygget i perioden 1964-68 til vedligehold af 2.
generation af S-toget.

Sikker implementering og stabil drift

De nuvaerende S-tog (4. generation) og de farerlgse S-tog skal i en overgangsperiode pa ca. 10 ar fungere
parallelt i drift. Det er meget udfordrende og sarbart for drift og passageroplevelse at skulle sikre drift af
begge typer S-tog i samme veerkstedsbygning og baneterraen.

Manglende plads
Arealet ved Depotvej er ikke tilstraekkelig stort til at kunne rumme alle krav og gnsker til fremtidens
vaerksted. Optimal disponering af arealet er vanskelig.

Tidssvarende krav er sveere at opna med renovering
Pa Depotvej skal der foretages massive investeringer i ombygning og renovering for at efterkomme
nutidens minimumskrav til indretning, arbejdsmiljg og beeredygtighed

Ny teknologi og attraktiv arbejdsplads
De farerlgse S-tog markerer et stort paradigmeskift ift. ny teknologi, arbejdsgange og tilretteleeggelse af
drift. Det skal det nye veerksted kunne matche behovene for.

Baredygtig for omgivelser og medarbejdere

DSB har de hgjeste ambitioner for baredygtigt byggeri. Vores nye togvaerksteder er DGNB-Guld og Platin
(pree)certificeret. Det skal ogsa vaere gxldende for det nye S-togsveerksted. Baredygtighed maler ogsa
arbejdsmiljg, biodiversitet og CO2-aftryk for byggeproces og drift af bygningen.



Krav til et veerksted med support-faciliteter @
Hvad skal vi bygge?

Bygninger Spor og anlaeg

Togvaerksted Sporanlzg . . . .
« Plads til 16 togsat ad gangen - ca. 12.000 m2 « (Ca. 12 km spor der forbinder de forskellige funktioner pa

vaerkstedsomradet med S-banen

« Hal til hjulafdrejning .
Vedligehold af togenes hjul - ca. 800 m2 - Ca. 40 sporskifter

- Kontorer, toiletter, kantine mv. - ca. 5.500 m?2 Veje og udenomsarealer
« Adgangsvej fra vejnettet til veerkstedet

« Varegard, parkering og affaldshandtering
« Interne adgangsveje og brandveje
« Perimeterhegn til vaerkstedsomradet

« Lager til reservedele - ca. 2.500 m?

« Verksteder til renovering af reservedele - ca. 3.000 m?2

Klarggringsfunktioner
« Togvaskemaskine - ca. 900 m?
. . . . . Alle oplysninger er tilstraebt angivet ift. det
« Hal til indvendig rengaring + pafyldning af bremsesand aktuelle projekt. Forst senere i projekteringen er

og sprinklervaeske - ca. 1.500 m? det muligt at angive de helt konkrete data og

« Hal til afrensning af graffiti - ca. 900 m?2 volumener for projektet.

« Tog-scanner- ca. 100 m?
10



Program
Det vil vi gerne tale om

@ Hvad ggr Frederikssund seaerlig velegnet som mulig placering?

1

[



Valg af lokation ] .
Hvad gor Frederikssund saerlig velegnet som mulig placering?

Frederikssund ggr de muligt at placere et vaerksted:

+ Teet ved en endestation, som i hgj grad minimerer behovet for
tomkgrsel og dermed ggr driften mere effektiv

« Der forefindes opstillingsspor i omradet, som giver mulighed for
stgrre fleksibilitet og udnyttelse af eksisterende infrastruktur

Oppe Sundby er som areal velegnet fordi:

- Stort areal taet pa hovedsporet for S-toget

« Udformning af arealet er optimalt ift. at kunne bygge et moderne
og effektivt veerksted med tilhgrende faciliteter helt teet pa.

. Relativt fa planmaessige restriktioner for omradet
- @vrige store infrastrukturanlag i omradet og gode adgangsveje /

trafikforbindelser til vaerkstedet.
(Fjordforbindelsen og kommende udvidelse af motorvejen)

12



Tema:
Alternativ placering

PO

Oplagte spgrgsmal til projektet:

«  Hvilke andre placeringer - udover Hgje Taastrup og Oppe Sundby - har
DSB undersggt?

« Har DSB pladsproblemer fordi de har solgt Jernbanebyen dyrt og nu vil
kgobe billig jord i Frederikssund til erstatning?

« Hvorfor placere et verksted i den fjerneste ende af jernbanenettet?

« Er det korrekt, at der allerede er draftet muligheder for ny boligudvikling
mellem DSB, Freja Ejendomme og Hgje Tastrup kommune?

«  Har DSB en strategi om at bygge nyt baneanlag pa de lavbundsjorde
som regeringens eksperter har anbefalet at udtage af landbrug og
udlaegge til natur?

« Har DSB overvejet at bygge pa nabogrundene eller i Vinge, hvor de
alligevel var meningen at der skulle vare plads til industri?



Tema:

Alternativ placering @

Omrade 1:
Starrelse og beliggenhed udmeerket til placering af
verksted. Ingen planmaessige bindinger

Omrade 2:
Udfordrende at etablere tilslutningsspor. Begransninger
pega. kirkebyggelinje fra Oppe Sundby Kirke

Omrade 3:
Reserveret til andre formal i Kommuneplanen.
Forudseetter tilslutningsspor i omrade 2

Omrade 4:

Byggeri ikke muligt, da omradet ligger i en gron kile i
Fingerplanen. Forudseaetter tilslutningsspor gennem
omrade 1




Program
Det vil vi gerne tale om

Planer for design, offentlig hgring og borgerinddragelse




Overordnet tidsplan @
Forventet proces for involvering, projektering og udforelse

Behov for mere tid Dialog, design og godkendelser Udbud Anlaeg- og byggeperiode

her og nu grever

Diverse forundersggelser
pa matrikler
Dia!og med kommune og grundejere

L ® Indgdelse af grundkgbsaftaler
Opdateret tidsplan: ®
R acen Q 9

. id til i Byggetilladelse

::Ierletth tilindledende Proces for myndighedsbehandling, politisk P

estutning- og godkendelse og borgerinddragelse &= Etablering af byggeplads
forventningsafklaring
L ¢
(MKV)

beslutningstidspunkt til

Start anlaegsarbejde
august 2024 922l

S ’ Gartnerarbejder
- - *>—o
ggrzvsentet byggestart februar ‘ . Aflevering
Byggeperiode af byggeri

. DSB udskyder i Miljgkonsekvensvurdering ‘ a’ Jord‘arbejde og fundament
i samt anlaegsarbejde af spor og kgrestrgm

« Forventet aflevering af
byggeri marts 2031 @

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
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Tema:

Natur, miljo og klima

)

DSB laegger op til en daben proces

T og god dialog med kommune,
2k el O el sy myndigheder, Oplagte sporgsmal til projektet:
4 forund/lrsagelser interesseorganisationer, naboer . '
p& matrikler og borgere i Frederikssund. - Bygger DSB pa beskyttet eller fredet natur i Oppe Sundby?

Diaiog med kommune og grundejere
- ® Indgdelse af grundkobs)

+  Hvordan pavirkes naturomrader og biodiversitet i omradet?

L 22e8 Vi analyserer og undersgger alle
| Proces for myndighedsbehandling, politisk O ovas relevante og lovpligtige forhold, «  Hvordan vil DSB beskytte vilde dyre- og plantearter og deres
i godkendelse og borgerinddragelse som en offentlig bygherre bar og levesteder, hvis der skal bygges et stort nyt vaerksted?
: Miljakons?kavan)swrdermg skal i Sadanne store - Hvordan vil DSB sikre sig, at projektet minimerer Co2-udledningen
! anlaegsprojekter. e e
. Planlovning . Er der risici for at DSB-vagrks;edet vil have indvirkning det lokale
vandforbrug og vandkvalitet?
« Lokalplaner
d M'llJ?konSEkVenSVU"de“n2 «  Hvordan vil projektet handtere og minimere affald?
(tidligere VVM)
« Miljotilladelser «  Hvordan vil projektet pavirke det lokale energiforbrug og

energiforsyningen?

. Har DSB planer om at anvende vedvarende energikilder og
energieffektivitetstiltag.

. Vil projektet medfere tab af offentlige greanne omrader eller
rekreative faciliteter?



Tema:

Trafik og infrastruktur

7(
ai

Oplagte spgrgsmal til projektet:

Kommer der flere tog til Frederikssund og Oppe Sundby? . Hvor mange tog kan vi forvente korer ind og ud af

. _ vaerkstedet i labet af et dogn?
Med fremtidens fuldautomatiske S-bane @ges frekvensen,

sa der i dagtimer er tog hvert 72 minut; i aftentimerne /
karer der tog hvert 15. minut og nat efter fredag og lgrdag

. Skal alle tog en tur ind omkring Frederikssund Station far de
kan keare til det veerksted?

~

; . Pa hverdage:
hver halve time (eller maske hvert kvarter).

-
- Antal tog pr. time pr. retning Z 80

Skal der anlaegges et nyt og tredje spor ind til Frederikssund

Dagtimer Dagtimer Aften Station?

i — - S-tog pa straekningen pr. dogn
« Vil projektet medfere forbedringer eller belastninger pa den
offentlige transportinfrastruktur? Det er afggrende at sikre, at
eventuelle trafikforegelser kan handteres effektivt uden at
forringe kvaliteten af offentlig transport eller gge
trafikpropper.

I dag

AR T\\A R LT

&
HE | B8 Nyt varksted i Oppe Sundby
foreger togtrafikken med o

6D
o) 0]

[~]
=]

DD :

Fremtidsens B 28 ekstra S-tog pr. degn nedlaegges?
ﬁ Q Q R : . Skal der vaere parkeringspladser taet pa vaerkstedet til

\ . medarbejdere?

& &
&8
Q a . 9 . Hvordan vil DSB sikre sig, at gang- og cykelstier ikke
&8
& e




Tema:

Lvyd, lys og sundhed

Nye Grgnne Vaerksted
DSB, Kgbenhavn

» Elektriske tog i et nyt moderne
vaerkstedsbygninger, som er
markant bedre isoleret og stgj-
reducerende end tidligere
byggerier.

- Vi anvender langt mindre stgjende
arbejdsmetoder og arbejdsgange.

Depotvej
DSB, Hgje Taastrup

Forelabige stajberegninger /
antagelser er baseret pa beregninger
fra Depotvej i Hoje Taastrup

Frederikssur,d,

Motorvejens

Stejberegning ~
Stojberegning, ar 2040

[[] 53-58dB(A)
58 - 63 dB(A)

1 63-68 dB(A)

| 68-73dB(A)
Over 73 dB(&)

Forelgbige stajberegninger i de mest falsomme perioder:
Forventet stgjniveau

« 35dB

i en afstand af 75 meter fra vaerkstedet

. 29dB

ca. 150 m. fra veerkstedet, svarende til n@rmeste
kolonihave

Oplagte spogrgsmal til projektet:

Hvordan vil DSB handtere risici for st@jforurening,
is@r nar man ved at vaerkstedet skal holdes dbent
24[7/365?

Hvordan forventes stgjgener fra rangering af tog
udendars og reparationer af togene inde i
verkstedet?

Er der risiko for stov- og vibrationsgener fra
vaerkstedet i drift?

Langvarig eksponering af stgj og stgv kan have
alvorlige helbredskonsekvenser, herunder stress-
relaterede lidelser og hjerte-kar-sygdomme. Vil
der blive foretaget unders@gelser af, hvordan
vaerkstedet langsigtet pavirker de naermeste
naboer ift. st@j og luftforurening?

Vil projektet medfare lysforurening, som kan have
negativ indflydelse pa dyrelivet og forstyrre
naboernes nattesgvn?

Kaempe lysmaster og projekterer. Hvordan bliver
belysningen i omradet?



Tema:

Lvd, lys og sundhed

Illustration:
DSB-vaerksted, Naestved

@

Sarlige tiltag pa vaerkstedet for forerlase
S-tog skal reducere lysforurening mest
muligt.

- Kravene til belysning af et
vaerkstedsomrade med
fuldautomatisk drift vil veere 20 Lux,
hvor der faerdes personale. Dette
svarer ca. til en cykelsti.

« Belysningen udfgres med
retningsbestemte
belysningsarmaturer, som placeres i
4-5 meters hgjde og ikke det
traditionelle Flood light armatur, som
normalt placeres i 10-12 meters
hajde.

« Retningsbestemt belysning betyder at

lyset justeres til kun at ramme de
nodvendige omrader og at lyset ikke
spredes ungdigt.

- Retningsbestemt belysning kan

samtidigt evt. kombineres med endnu
lavere master som f.eks. Pullerter
med retningsbestemt lys.



Program
Det vil vi gerne tale om

etablerer ny virksomhed
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Tema:

DSB og nye arbejdspladser

Oplagte spogrgsmal til projektet:

« Planlegger DSB at inddrage lokale virksomheder
og leverandorer i driften af vaerkstedet?

+ Bliver de ansatte i Hgje Taastrup tilbudt at flytte
med til Frederikssund?

« Hvilken type medarbejdere forventes at skulle
have job pa varkstedet?

« Salger DSB varkstedet videre til en udenlandsk
virksomhed, som bruger deres egen
arbejdskraft?

« Sender DSB byggeopgaven i udbud til
udenlandske virksomheder?

+ Betaler DSB for de faciliteter, som skal vare pa
et offentlige areal?

« Far kommunen eller byradet en ekstra gevinst
eller seerlig kompensation, hvis stemmer "ja tak”
til byggeriet?




Tema:

DSB og nye arbejdspladser

Nye Gronne Vearksteder

Godsbanegarden @

Tilvalg og
baredygtie!

+ DGNB Gu
* Val

Nye Grenne Varksteder @
Aarhus

1 pé bygning

et {gronne
)

Nye Grenne Varksteder @
Naestved

Tilvalg og

Lo MDKAST
Forelgbig skitse

Vi

Over halvdelen af grundarealet vil vaere tilgaengelig for offentligheden. DSB
gnsker at bidrage til en god beslutningsproces med tid til borgerinddragelse
ift. nye gnsker og idéer til udformning af omradet. Mere fri tilgaengelig natur
eller rekreative aktiviteter som fx naturlegepladser, udendgrs fitness-
faciliter, fiskesg eller shelterpladser er bare nogle af mulighederne, som vil
blive droftet i det videre forlab.



Program
Det vil vi gerne tale om

@ Praesentation af alternativ skitseforslag
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Baggrundsinformation

Principskitser og visualiseringer er dialogveerktgj

DSB har med hjzelp fra arkitekt- og
ingenigrfirmaer fremstillet principskitser og
visualiseringer til borgermgdet d. 6. maj.

Materialet kombinerer almindelig digitale
smartphone-fotos og grafiske
computerfremstillede modeller i forsgget pa at
gengive de fremtidige faktiske forhold i Oppe
Sundby med et DSB-veaerksted og et nyt
bearbejdet landskab.

Alle visualiseringer er udarbejdet med det formal,
at gengive et helhedsindtryk af omgivelserne, set
fra en persons synsvinkel pa flere forskellige
udvalgte positioner pa offentligt areal.

Positioner og kameraindstillinger fremgar af alle
materialer.

3 vigtige faktorer om materialet:

« Principskitser og visualiseringer er
udarbejdet til brug for borgerdialog og -
formidling

« Materialet er forsggt fremstillet med tilstraebt
malestoksforhold og terraenkoter

« Materialet er ikke feerdigprojekteret

@ DsSB lydoptager borgermgdet til brug for dokumentation
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Principskitser

Principskitserne er ikke fardigprojekterede.
Der er arbejdet med folgende grundlaeggende tiltag:

Varkstedet etableres sa langt mod syd/a@st som muligt -
vk fra eksisterende bebyggelse.

Vaerkstedsbebyggelsen afskaeermes med volde og
beplantning.

Vaerkstedsbebyggelsen etableres i en lavere kote end
terran naer byen.

Der frigives sa meget areal som muligt til offentlicheden
(ca. halvdelen).

Den viste park er udarbejdet i forelgbig skitse.
DSB gnsker at involvere borgerne / kommunen i
udformning og indretning af disse arealer

L. DKAST
Forelgbig skitse

M AV
|- L
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prindeligt forslag

"Princip skitse”
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Nyt forslag

N :
”Phna skitse”

—

Der er udarbejdet visualiseringer fra
4 forskellige udvalgte positioner fra offentlig vej og i gjenhgjde:

Gyldenstens Vaenge
Muldager
Omradet ved Bjergvejen

Kolonihaveomradet (Slap-a-vej)



V¥V Introduktion til visualiseringer

Visualiseringer

Fotografi — eksisterende forhold

24 mm breendvidde Gyldenstens Veenge
Eksisterende forhold Originalt foto

30 Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, eksisterende forhold



-V Introduktion til visualiseringer
Visualiseringer

Rendering - eksisterende terreen

24 mm breendvidde Gyldenstens Vaenge
Eksisterende forhold 3D model

31 Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, eksisterende forhold



V¥V Introduktion til visualiseringer

Visualiseringer

Rendering — Traeer 2,5m - 3m (nyplantet)
. —

Kamera: 24 mm braendvidde Gyldenstens Veenge
Nyt veerksted med afskeermende vold og lav beplantning 3D model

32 Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, eksisterende forhold



V¥V Introduktion til visualiseringer

Visualiseringer

Rendering — Traeer 10m - 15m

d e §i

Kamera: 24 mm breaendvidde Gyldenstens Veenge
Nyt veerksted med afskeermende vold og hgj beplantning 3D model

33 Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, eksisterende forhold



V¥V Introduktion til visualiseringer

Visualiseringer

Fotografi og rendering sammenszettes

N
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Kamera: 24 mm breendvidde Gyldenstens Veenge
Nyt veerksted med afskeermende vold og hgj beplantning Visualisering

34 Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, eksisterende forhold



Nyt forslag
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"Princip skitse”

Gyldenstens Vaenge
A 390m
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Kamera: 24 mm breendvidde Gyldenstens Vaenge
Eksisterende forhold Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, eksisterende forhold




Kamera: 24 mm breendvidde Gyldenstens Vaenge
Treeer 2.5m - 3m Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vange, ved ung beplantning




Kamera: 24 mm braendvidde Gyldenstens Veenge
Treeer 10m - 15m Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra Gyldenstens Vaenge, ved fuld bevoksning




Kamera: 24 mm breendvidde Muldager
Eksisterende forhold Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra Muldager, eksisterende forhold




Kamera: 24 mm breendvidde Muldager
Traeer 2.5m - 3m Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra Muldager, ved ung beplantning




Kamera: 24 mm breendvidde Muldager
Treeer 10m - 15m Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra Muldager, ved fuld bevoksning




Kamera: 24 mm brndvidde T i » ' ' ‘ - Omradet ved Bjergvej
Eksisterende forhold Nyt forslag

Nyt forslag - Veerksted set fra omrddet ved Bjergvej, eksisterende forhold




Kamera: 24 mm breendvidde Omradet ved Bjergvej
Treeer 2.5m - 3m Nyt forslag

Nyt forslag - Veerksted set fra omradet ved Bjergvej, ved ung beplantning




Kamera: 24 m breendvidde V o S » ‘ o ‘ Omradet ved Bjergvej
Treeer 10m - 15m Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra omradet ved Bjergvej, ved fuld bevoksning




o

Kamera: 14 mm braendvidde o ' ‘ - A . » 4 ‘ Kolnihavomrdet
Eksisterende forhold Nyt forslag

Nyt forslag - Vaerksted set fra kolonihaveomradet, eksisterende forhold




Kamera: 14 mm braendvidde Kolonihaveomradet
Treeer 2.5m -3m Nyt forslag

Nyt forslag — Veerksted set fra kolonihaveomradet, ved ung beplantning




Kamera: 14 mm braendvidde ' . ' Kolonihaveomradet
Traeer 10m - 15m Nyt forslag

Nyt forslag — Vaerksted set fra kolonihaveomradet ved fuld bevoksning




Program
Det vil vi gerne tale om

@ Dialog - Spgrgsmal fra salen
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Sporgsmal til DSB
Det vil vi gerne tale om
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